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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Rozwdj elektromobilnosci stwarza realne perspektywy na podniesienie jakosci zycia te-
rendw zurbanizowanych na terenie powiatu wejherowskiego. Cele ogdlne strategii zwigzane
sg z redukcjg emisji hatasu oraz szkodliwych substancji, wygenerowanych przez pojazdy spa-
linowe oraz poprawg jakosci powietrza poprzez zmiane i minimalizacje ruchu pojazdami indy-
widualnymi na rzecz transportu zbiorowego.

Elektromobilno$¢ w polskich miastach i aglomeracjach w ostatnich latach znaczaco przy-
spieszyta m.in. poprzez postep technologiczny, wzrost $wiadomosci mieszkancoéw oraz stwo-
rzenie odpowiednich warunkéw prawnych. Uchwalenie w 2018 roku, ustawy o elektromobil-
nosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pdzn. zm.), a takze uruchomienie
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, w duzym stopniu umozliwity jej dalszg ekspansje. Elek-
tryczna rewolucja w najblizszych latach stanowi¢ bedzie realng alternatywe dla pojazdéw spa-
linowych. Rozwdj jej musi by¢ jednak przemyslany i zrownowazony.

Program Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce jest jednym z czotowych projektdw Stra-
tegii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Cele w tym obszarze lezaty u podstaw stwo-
rzenia pakietu regulacyjnego, w tym nastepujacych dokumentéw strategicznych:

* Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade
Ministrow 16 marca 2017 r.;

» Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29 marca 2017 r.;

= Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.;

= Ustawy powotujgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca
2018 r. 0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych
ustaw.

Dokumenty te nie okreslajg wprost obowigzkéw dla samorzadu powiatu wejherowskiego.
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla warunki rozwoju i zasady roz-
mieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasady $wiadczenia ustug w za-
kresie tadowania pojazdoéw elektrycznych oraz tankowania pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym. Ustawa naktada takze okreslone obowigzki informacyjne i wprowadza obowigzek
korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne
oraz tworzy zasady funkcjonowania stref czystego transportu. Obowigzki te dotyczg zwitaszcza
miast powyzej 100 000 mieszkancow.
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Naped elektryczny jest coraz szerzej wykorzystywany w urzgdzeniach transportu osobi-
stego (tzw. UTO) — najczesciej spotykanymi sg hulajnogi i deskorolki. Zainstalowany w nich
naped elektryczny znaczaco skraca czas podrdzy pieszego, a takze zwieksza jego zasieg. Ro-
$nie rowniez popularnos¢ i sprzedaz rowerdw elektrycznych. Status prawny urzadzen trans-
portu osobistego w Polsce wcigz jest nieuksztattowany.

Celem strategii jest zdefiniowanie dziatan planowanych w zakresie rozwoju elektromo-
bilnosci przez powiat wejherowski wraz z miastem Wejherowem — wynikajgcych ze strategicz-
nych dokumentéw krajowych, ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz do-
kumentdw strategicznych powiatu i miasta oraz okreslenie dziatan stuzgcych rozwojowi elek-
tromobilnosci na tym terenie. Opracowanie niniejszego dokumentu ma na celu stworzenie do-
godnych warunkéw do upowszechniania i korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych — elektrycz-
nych, hybrydowych, elektryczno-hybrydowych i wodorowych, w szczegdélnosci w publicznym
transporcie zbiorowym oraz stuzbach komunalnych, a takze redukcji emisji szkodliwych sub-
stancji, generowanych przez ruch samochodowy na terenie powiatu, w tym poprzez ograni-
czenie ruchu pojazdéw indywidualnych na rzecz transportu zbiorowego. Realizacja strategii
przyczyni sie do zmiany zachowan transportowych mieszkancéw miasta i 0sob przyjezdnych,
polegajacych na wyborze ekologicznej komunikacji miejskiej w codziennych podrézach lokalnej
spotecznosci.

W pierwszej czesci dokumentu analizie poddano stan obecny siedziby i zarazem najwiek-
szej miejscowosci powiatu wejherowskiego — Wejherowa, w zakresie jakosci powietrza na jej
terenie oraz przedstawiono planowany do osiggniecia efekt ekologiczny zmniejszenia emisji
zanieczyszczen. W kolejnej czes$ci dokumentu scharakteryzowano system transportu w powie-
cie wejherowskim wraz z komunikacjg miejskg organizowang przez Gmine Miasta Wejherowa,
takze dla Gminy Miasto Reda, Gminy Wejherowo i Luzino, a takze okreslono potrzeby i harmo-
nogram niezbednych inwestycji, w szczegdlnosci pod katem spetnienia ustawowych wymogow
udziatu we flocie pojazdéw taboru zeroemisyjnego.

W dalszej czesci opracowania wyniki przeprowadzonych analiz — w zestawieniu z potrze-
bami — uksztattowaty planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilno$ci w powiecie
wejherowskim. Przedstawiono takze propozycje priorytetyzacji oraz zaproponowano harmono-
gram wdrazania elementdw strategii. Dokument wskazuje rowniez niezbedne dziatania w za-
kresie budowy i rozwoju niezbednej infrastruktury technicznej. Efektem jego wdrazania bedzie
m.in. stopniowe zastepowanie spalinowego taboru publicznego transportu zbiorowego i stuzb
komunalnych, pojazdami zeroemisyjnymi. Ponadto, przewidziano tez stworzenie zachety do

wymiany pojazdow spalinowych wykorzystywanych indywidualnie.
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Niniejsza strategia jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi obejmujgcymi

swoim zakresem powiat wejherowski.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia, uszeregowane ponizej w kolejnosci alfabetycznej,
zostaty zdefiniowane w ustawach: o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz o pu-
blicznym transporcie zbiorowym lub w innych aktach prawnych i oznaczajg odpowiednio:
= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,

wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

= B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla rowerow lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

= CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

» Carsharing — system wspdlnego uzytkowania samochoddw, ktére sg udostepniane za
optatg uzytkownikom przez operatordw floty pojazddw, ktdérymi sg rozne przedsiebiorstwa,
agencje publiczne, spétdzielnie, stowarzyszenia lub grupy osoéb fizycznych;

» LNG - skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 7a ustawy z dnia 25 sierpnia
2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania;

* infrastruktura ladowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez miasto na obszarze jego wiasciwosci — miasta i gmin,
ktére zawarty stosowne porozumienia miedzygminne;

» linia komunikacyjna — pofgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-

row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
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» tadowanie — pobodr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

= Powiat — powiat wejherowski — jednostka samorzadu terytorialnego;

= powiat — obszar geograficzny powiatu wejherowskiego;

= MZK Wejherowo — Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo Spétka z ograniczong odpo-
wiedzialnoscig, z siedzibg przy ul. Tartacznej 2 w Wejherowie, okreSlana w opracowaniu
takze jako MZK oraz Spotka, wykonujacy zadania organizatora publicznego transportu
zbiorowego na obszarze wiasciwosci 5 gmin powiatu wejherowskiego, ktére zawarty z nim
porozumienie w celu wspdlinej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

= NFOSiIGW - Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ul. Konstruk-
torska 3a, 02-673 Warszawa;

*  OMG-G-S — Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot;

» organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzgdowy zaktad budzetowy
lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na okreslonej linii ko-
munikacyjnej;

= operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego — operator systemu
dystrybucyjnego w rozumieniu art. 3 pkt 25 Prawa energetycznego, zajmujacy sie dystry-
bucja energii elektrycznej;

» OZE - odnawialne zrdédta energii elektrycznej — panele fotowoltaiczne, turbiny wiatrowe,
wiatraki Smigtowe itp.;

= paliwa alternatywne - paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikow pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, wodor szary, wododr zielony (niebieski), biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne
i parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz
ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= PGN - Plan Gospodarki Niskoemisyjnej;
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podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktdrym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podtaczenie do zewnetrznego zrddta zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW, z wytgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych
np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

punkt tankowania gazu ziemnego — zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania po-
jazddw samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazddw, wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG;
punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdéw
samochodowych w woddr wykorzystywany do produkcji pradu dla silnikdw elektrycznych
pojazdu;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym;

parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
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komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

SKM — PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia;
tankowanie gazu ziemnego — napetnianie zbiornikdw pojazdéw samochodowych ga-
zem ziemnym (CNG lub LNG), w tym pochodzacym z biometanu, stuzacym do napedu tych
pojazddw;

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 2475 z pdzn. zm.);

ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1124 z pdzn. zm.);

UTO — Urzadzenie Transportu Osobistego (np. elektryczne hulajnogi, deski, rolki)

wodor szary — woddr uzyskiwany w wyniku reformingu parowego gazu ziemnego;
wodor zielony (niebieski) — wodor uzyskiwany w wyniku elektrolizy wody lub powietrza
z wykorzystaniem OZE;

ZKM Gdynia — Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni jest jednostkg budzetowg Miasta
Gdyni, ktory jest organizatorem komunikacji miejskiej (autobusowej, trolejbusowej) w na-
stepujgcych miejscowosciach powiatu wejherowskiego: Rumia (bez linii 9), Reda i Wejhe-
rowo (linia J), gm. Wejherowo (linia 288): tezyce, gm. Szemud (linia 191 i 193): Bojano,

Dobrzewino, Kamien, Karczemki, Kielno, Kielenska Huta, Koleczkowo, Szemud.

1.3. Zroédta prawa

W przygotowaniu opracowania uwzgledniono w szczegolnosci:

obowigzujace przepisy prawa:

— ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j.
Dz. U. z 2021 r., poz. 110);

— ustawe z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazdw cieplarnianych
i innych substancji (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 1447 z pdzn. zm.);

— ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity
Dz. U. z 2020 r., poz. 1944, 2400.);

— ustawe z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i paliwach ciektych (Dz. U.

z 2019 r. poz. 1155 z p6zn. zm.);
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— Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i rady nr 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(Dz. Urz. UE L 120/5 z dnia 15 maja 2009 r.), zmieniong Dyrektywg Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116
z dnia 12 lipca 2019 r.);

— Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(Dz. Urz. UE L 140/16), zmieniong Dyrektywg Rady 2013/18/UE z dnia 13 maja 2013 r.
(Dz. Urz. UE L158/230), Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 9
wrzesnia 2015 r. (Dz. Urz. UE L 239/1) oraz Dyrektywg Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116);

= opracowania dotyczace strategii elektromobilnosci, ktérymi sa:
»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia do przysztosSci”, opracowany przez
Ministerstwo Energii i przyjety przez Rade Ministrow w dniu 16 marca 2017 r.;
~Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, opracowane przez
Ministerstwo Energii i przyjete przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.

W opracowaniu przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrodtowych.

1.4. Cele rozwojowe i strategie Powiatu Wejherowskiego

Dokumentem okreSlajgcym strategie i cele rozwoju Powiatu Wejherowskiego byta ,,Stra-
tegia Rozwoju Powiatu Wejherowskiego na lata 2011-2020"*. W dokumencie okre-
$lono 3 Priorytety oraz 10 Celéw Strategicznych z 43 Kierunkami dziatan.

W ramach Priorytetu I — Konkurencyjna gospodarka, wysoki poziom edukacji oraz trwa-
tego zatrudnienia, efektywna administracja, podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej i osie-
dlenczej powiatu, wyznaczono cele:

» Cel strategiczny 1. Stwarzanie konkurencyjnych warunkéw prowadzenia dziatalnosSci go-
spodarczej i powstawania trwatych miejsc pracy;

» Cel strategiczny 2. Rozwoj systemu edukacji i wzrost poziomu wyksztatcenia mieszkancéw;

» Cel strategiczny 3. Efektywna administracja i wykorzystywanie Srodkdw zewnetrznych oraz
Unii Europejskiej;

» Cel strategiczny 4. Zwiekszanie atrakcyjnosci inwestycyjnej, turystycznej oraz osiedlencze;j.
W ramach Priorytetu II — Wysoka jako$¢ zycia, zdrowe i zintegrowane spoteczenstwo, tro-
ska o niepetnosprawnych i bezpieczenstwo, wszechstronne wykorzystanie kapitatu ludzkiego,

zachowanie dziedzictwa kulturowego, wyznaczono cele:

» Cel strategiczny 1. Zdrowe, silne i zintegrowane spoteczenstwo;

! Uchwata nr III/XLVII/419/10 Rady Powiatu Wejherowskiego z dnia 29 pazdziernika 2010 r. w sprawie
przyjecia Strategii Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2011-2020.
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= Cel strategiczny 2. Koordynowanie i promowanie bezpieczenstwa ludzi;

= Cel strategiczny 3. Rozwdj spoteczenstwa obywatelskiego;

» Cel strategiczny 4. Utrzymanie wysokiego poziomu kultury oraz zachowanie dziedzictwa
kulturowego.

W ramach Priorytetu III — Wzmacnianie infrastruktury komunikacyjnej, ochrona $rodo-

wiska naturalnego oraz waloréw przyrodniczo-krajobrazowych, wyznaczono cele:

» (el strategiczny 1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury komunikacyjnej;

» Cel strategiczny 2: Ochrona Srodowiska naturalnego oraz racjonalne gospodarowanie za-
sobami przyrodniczymi.

W Priorytecie III, Cel Strategiczny 1, Kierunek dziatan lit. c) wymienia ,wspieranie réz-
norodnych form komunikacji publicznej i zbiorowej”. W Celu strategicznym 2 lit. g) brzmi na-
stepujgco — ,,zwiekszanie Swiadomosci ekologicznej”.

Strategia Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2011-2020 nie odnosi sie bezposrednio
do rozwoju elektromobilnosci, ograniczenia hatasu czy tez zanieczyszczenia powietrza spowo-
dowanego emisja spalin. Zadania te sg wpisane w dokumencie ,Program Ochrony Srodowiska
dla Powiatu Wejherowskiego na lata 2020-2023 z perspektywa do 2027 r.”?. Powyzszy doku-
ment, wymagany jest art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396, ze zm.) zostat pozytywnie zaopiniowany przez Zarzad Woje-
wddztwa Pomorskiego (Uchwata Nr 1171/98/19 z dnia 26 listopada 2019 r.). Spetnia on wy-
magania dla polityki ekologicznej panstwa i na podstawie aktualnego stanu Srodowiska okre-
$la¢ w szczegodlnosci:

» cele ekologiczne;
= priorytety ekologiczne;
= poziomy celéw dtugoterminowych;
» rodzaj i harmonogram dziatai proekologicznych;
= Srodki niezbedne do osiggniecia celdow, w tym mechanizmy prawno-ekonomiczne i Srodki
finansowe.
W opracowaniu zdefiniowano cele strategiczne do 2027 r. w zakresie jakosSci powietrza —
Dotrzymanie standardow jakosci powietrza”.
Cele srednioterminowe do roku 2023:
1. Ograniczenia emisji ze zrédet komunalnych, szczegdlnie zrddet niskiej emisji.

2. Ograniczenia emisji ze zrédet produkcyjnych.

2 Uchwata nr VI/X1/189/ 19 Rady Powiatu Wejherowskiego z dnia 13 grudnia 2019 r. w sprawie przyje-
cia ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Wejherowskiego na lata 2020-2023 z perspektywg do
roku 2027"

10
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3.

Ograniczenie wielkosSci emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

W zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej) kierunki dziatan sg nastepu-

jace:

a)

b)
c)

d)

budowa obwodnic drogowych miast, kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast
lub czesci centralnych;

tworzenie stref z zakazem ruchu pojazdéw samochodowych;

tworzenie stref z zakazem ruchu okreslonych typdw pojazddw, w szczegdlnosci pojazddw
ciezarowych;

rozwdj zintegrowanego systemu transportu publicznego, w szczegdlnosci szynowych sys-
temow transportu zbiorowego;

polityka cenowa opfat za przejazdy, zachecajgca do korzystania z systemu transportu
publicznego;

organizacja systemu bezpiecznych parkingéw P&R w poblizu przystankdw SKM;

tworzenie systemu Sciezek rowerowych;

b)

d)

eliminacja z ruchu pojazdow niespetniajacych obowigzujacych norm;

intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic;

wprowadzanie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni;

stosowanie przy modernizacji drog i parkingdw materiatéw i technologii gwarantujgcych
ograniczanie emisji pytu podczas eksploatacji;

W zakresie edukacji ekologicznej i reklamy kierunki dziatai s nastepujgce:
ksztattowanie wiasciwych zachowan spotecznych poprzez propagowanie koniecznosci osz-
czedzania energii cieplnej i elektrycznej oraz uswiadamianie spoteczenstwa o szkodliwosci
spalania paliw niskiej jakosci oraz odpadow;
prowadzenie akcji edukacyjnych, majacych na celu uswiadamianie spoteczenstwa o szko-
dliwosci spalania odpaddw, potgczonych z ustanawianiem mandatéw za spalanie odpaddw,
naktadanych przez policje lub straz miejska;
uswiadamianie spoteczenstwa o korzysciach ptynacych z uzytkowania scentralizowanej
sieci cieplnej, termomodernizacji i innych dziatan, zwigzanych z ograniczaniem emisji ni-
skiej;

promocja nowoczesnych, niskoemisyjnych zrodet ciepta;

e) promowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w komunikacji i pojazdach,

11
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f) promowanie proekologicznych zachowan wiascicieli samochodéw (np. dzien
bez samochodu, korzystanie ze srodkow transportu publicznego, korzystanie
kilku osdb z jednego pojazdu);

g) promowanie rowerow jako srodka komunikacji;

h) prowadzenie edukacji ekologicznej.

~Rozwoj i modernizacja systemu transportowego w powiecie z uwzglednie-
niem rozwigzan zmniejszajacych lub eliminujacych negatywny wplyw transportu
na srodowisko”w tym zadanie gdzie postuluje sie — 4) Poprawa funkcjonowania komunikacji
zbiorowej i alternatywnej:

a) budowa zatok w miejscach zatrzymywania sie autobuséw;

b) zintegrowanie transportu publicznego: kolej — komunikacja autobusowa oraz kolej — trans-
port indywidualny;

c) zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej (zbiorowej), co zmniejszy w znaczacy
sposdb 0golng liczbe pojazdow;

d) wprowadzenie preferencji dla pojazdéw transportu publicznego;

e) sterowanie Swiattami na skrzyzowaniach;

f) opracowanie programu budowy Sciezek rowerowych na obszarze powiatu do 2023 r.;

g) zmniejszenie technicznych ograniczen w zakresie rozwoju transportu rowerowego, poprzez
wybudowanie lub wyznaczenie, na wszystkich obszarach zabudowanych, $ciezek rowero-
wych oraz odpowiednio urzgdzonych miejsc do parkowania rowerdw.

Innymi dokumentami planistycznymi obejmujgcymi obszar powiatu wejherowskiego sa:

= ,Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030”

= ,Program Rozwoju Transportu i Mobilno$ci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
do roku 2030”

» | Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot do roku 2020”;

» ,Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla
miasta Wejherowa”

= Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatéw wejhe-
rowskiego i puckiego”;

» ,Plany gospodarki niskoemisyjnej” dla gmin i miast z terenu powiatu wejherowskiego;

W punkcie 5.2 niniejszego opracowania przedstawiono cele i zadania okres$lone w ww.
dokumentach strategicznych — zwigzane z mobilnoscig, elektromobilnoscig lub publicznym

transportem zbiorowym.

12
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1.5. Charakterystyka powiatu wejherowskiego

Sporzadzona ponizej charakterystyka powiatu wejherowskiego przedstawia sytuacje
spoteczno-gospodarczg przed epidemig koronawirusa SARS-CoV-2. Ekspansja wirusa oraz
ograniczenia wprowadzane w celu walki z nim z pewnoscig wptywajg na lokalng gospodarke,
co juz widac po wielu miesigcach trwania stanu epidemii w Polsce. Ze wzgledu na brak tatwych
do przewidzenia perspektyw i nieznajomej skali rozprzestrzeniania sie zarazy, w chwili tworze-
nia strategii, nie mozna jednoznacznie okresli¢ wptywu na sytuacje spoteczno-gospodarcza

powiatu wejherowskiego.

Potozenie i zagospodarowanie przestrzenne

Powiat wejherowski potozony jest w pétnocnej czesci wojewddztwa pomorskiego w ob-
rebie dwdch jednostek fizyczno-geograficznych — makroregiondw: Pobrzeza Koszalinskiego —
na potnocy i Pojezierza Wschodniopomorskiego — na potudniu. Sasiaduje od wschodu z powia-
tami puckim i Gdynig (miasto na prawach powiatu), kartuskim od potudnia i powiatem lebor-
skim — od zachodu. W sktad powiatu wchodzi 10 jednostek administracyjnych (gmin), w tym
3 miejskie, czyli Wejherowo, Reda i Rumia oraz 7 gmin wiejskich: Choczewo, Gniewino, Linia,
Luzino, teczyce, Szemud, Wejherowo, podzielonych na 109 sotectw — w gminie: Choczewo —
14, Gniewino — 12, Linia — 13, Luzino — 12, teczyce — 19, Szemud — 23 i Wejherowo — 16.

Powiat wejherowski i zajmuje powierzchnie 1280 km? i jest pigtym najwiekszym powia-
tem ziemskim wojewddztwa pomorskiego. Siedzibg powiatu wejherowskiego jest Wejherowo.

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomor-
skiego (PZPWP), obszar powiatu jest czesciowo zaliczony do aglomeracji Tréjmiasta, a bezpo-
$rednio do aglomeracji funkcjonalnej nalezg miasta Wejherowo, Reda i Rumia oraz gminy wiej-
skie Wejherowo, Luzino i Szemud. Gmina Linia zaliczono do otoczenia aglomeracji. Analogiczna
delimitacja obszaru dotyczy Strategii Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 2030
roku oraz kluczowego dla korzystania z Srodkéw ZIT — Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot do 2020 r.

13
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WEJHEROWO

Rys. 1. Uklad administracyjny powiat wejherowskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie https://wejherowski.e-mapa.net;.

ZASIEG PRZESTRZENNY
OBSZARU METROPOLITALNEGO GDANSK - GDYNIA - SOPOT
1 JEGO ZROZNICOWANIE (STREFY FUNKCJONALNE)
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Rys. 2. Zasieg przestrzenny Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot

Zrédto: , Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot 2030
plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewodzkiego

stanowigcy czesc planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego”, str.11.
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Na sie¢ osadniczg powiatu wejherowskiego sktadaja sie:
» trzy miasta: Wejherowo, Rumia i Reda;
= 187 miejscowosci wiejskich.

Gtéwne osrodki osadnicze zlokalizowane sg w Pradolinie Redy-teby, w obrebie stozkéw
naptywowych trzech rzek. Wejherowo zajmuje obszar stozka rzeki Cedron, Rumia — rzeki Za-
gorskiej Strugi i Reda — na wylocie Pradoliny Redy do Meandra Kaszubskiego. Byly i sg to

miejsca najlepiej nadajgce sie do osadnictwa.

Tab. 1. Gminy powiatu wejherowskiego wraz z liczbg mieszkancow, powierzchnig

i gestoscig zaludnienia — stan na 31 grudnia 2019 roku

Gmina mie;l(:ab:céw Powierzchnia [km?] Gestc;ic’;.z/alz:lncil;ienia
Miasto Wejherowo 49 505 27 1834
Miasto Reda 26 307 34 786
Miasto Rumia 49 230 30 1636
Choczewo 5495 183 30
Gniewino 7 436 176 42
Linia 6 432 120 54
Luzino 16 539 111 148
teczyce 12 084 233 52
Szemud 18 240 177 103
Wejherowo 26 578 194 137
Razem 217 846 1285 170

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 21 stycznia 2021 r.

Demografia

Poszczegdlne gminy powiatu charakteryzujg sie duzym zréznicowaniem w zakresie ge-
stosci zaludnienia nawet przy uwzglednieniu gmin wiejskich. Miasta Rumia i Wejherowo liczg
odpowiednio 1 641 os/km? i 1 833 os/km?. Najmniej zageszczonymi gminami sg odpowiednio
gmina Choczewo 30 os/km? oraz gmina Gniewino 42 os/km?, ktdre lezg w potnocnej czesci
powiatu. Srednia gestoé¢ zaludnienia w powiecie wynosi 637 os/km? (Polska to 123 os/km?)

Powiat wejherowski jest najludniejszym powiatem ziemskim wojewddztwa pomorskiego,

na koniec 2019 r. ludno$¢ powiatu liczyta 217 846 mieszkancéw, z czego mezczyzn byto nieco
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mniej niz kobiet. W trzech miastach mieszka przeszto 57,39% ludnosci powiatu (stopien urba-
nizacji powiatu), jednak co roku udziat ludnosci w Wejherowie zmniejsza sie, a w Redzie
i w Rumi zwieksza sie. Z gmin wiejskich najludniejszg jest gmina Wejherowo liczagca 26 307

0sob.

Tab. 2. Ludno$¢ wg gmin w poszczegolnych latach 2000-2019

Dynamika
Gminy 2000 2005 2010 2015 2019 2019:2000
[%]
Miasto Reda 17 156 18 360 21 475 24 029 26 307 153,3
Miasto Rumia 43 021 44 454 46 584 47 812 49 230 114,4
Miasto Wejherowo 44 950 44 977 49 870 50 215 49 505 110,1
Choczewo 5414 5489 5 704 5630 5 495 101,5
Gniewino 6510 6 792 7 134 7 425 7 436 114,2
Linia 5 500 5776 5976 6213 6 432 116,9
Luzino 11 399 12 742 14 205 15 337 16 539 145,1
teczyce 10 783 11 164 11 742 11 977 12 084 112,1
Szemud 10 981 12 588 15 015 16 702 18 240 166,1
gm. Wejherowo 15 419 18 349 21 300 24 067 26 578 172,4
powiat
171133 | 180691 | 199 005 | 209 407 | 217 846 127,30%
wejherowski

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Bank Danych Lokalnych GUS, dostep 12 grudnia 2020 r.

Najwiekszy przyrost liczby mieszkafncodw w latach 2000 — 2019 odnotowano w Gminie
Wejherowo, gdzie zanotowano, az 72% wzrost. Bardzo duze wzrosty liczby mieszkancéw od-
notowaty takze gminy wiejskie: Szemud — 66% i Luzino —45%. Z miast najbardziej dynamiczny
wzrost liczby mieszkancodw nastgpit w Redzie — 53%. W ciggu 19 lat przybylo w powiecie
46 713 mieszkancdéw — wzrost o 27,3%. Nalezy odnotowac, ze w Polsce w analogicznym okre-
sie nastgpit spadek liczby ludnosci o 1,8% (ok. 0,7 min).

Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 opracowana w 2014 r. przez GUS przewiduje
w 2050 r. liczbe mieszkancéw powiatu na poziomie 265 128 tj. wzrost o 22% od 2019 r.
W analogicznym okresie w Polsce GUS prognozuje sie spadek liczby ludnosci o 11,54% o ok.
4,432 mIn mieszkafncdw. Prognozy demograficzne dla powiatu sg wiec bardzo korzystne.
Szczegobtowe prognozg liczby mieszkancdw powiatu z podziatem na pteé, miasto i wie$ przed-

stawiono w tabeli 3.
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Tab. 3. Prognoza liczby ludnosci w powiecie wejherowskim do 2050 r.

Rok :zze‘:(ccl)zvi\: Ogoétem | Mezczyzni | Kobiety (:;i;s: :1 o;:;;
Razem 217846 | 107753 | 110093 | 125042 92 804
0-14 49 495 21897 20 544 25 994 23 501
2019 15-59 131 995 73 211 65 754 74 871 57 124
60+ 36 356 12 561 23 795 24 177 12 179
Razem 239095 | 117778 | 121317 | 135179 | 103916
0-14 39 903 20 443 19 460 20 425 19 478
2030 15-59 144 480 73 071 71 409 80 932 63 548
60+ 54 712 24 264 30 448 33822 20 890
Razem 252800 | 124370 | 128430 | 140127 | 112673
0-14 39 127 20 047 19 080 19 709 19 418
2040 15-59 143 886 72 982 70 904 78 550 65 336
60+ 69 787 31 341 38 446 41 868 27 919
Razem 265128 | 130762 | 134366 | 144719 | 120409
0-14 40 956 20 990 19 966 20 782 20 174
200 15-59 136 866 69 908 66 958 72 337 64 529
60+ 87 306 39 864 47 442 51 600 35 706
Dynamika | 2030/2019 110% 109% 109% 108% 112%
I"ur:::::i 2040/2019 116% 115% 116% 112% 121%
ogélem | 2050/2019 122% 121% 121% 116% 130%

Zrédto: Bank danych lokalnych GUS, dostep 12 grudnia 2020 r. Obliczenia wiasne na podstawie ,Pro-
gnozy ludnosci na lata 2014-2050 (opracowana w 2014 r.)".

Infrastruktura drogowa i kolejowa

Podstawowymi elementami uktadu drogowego w powiecie wejherowskim sa droga kra-
jowa nr 6 (Szczecin — Golenidow — Koszalin — Stupsk — Lebork — Reda — Gdynia — Gdansk —
tegowo), drogi wojewddzkie: nr 100 (Rumia, Kazimierz, Pierwoszyno), nr 213 (Stupsk — Wicko
— Zelazno — Sulicice — Celbowo), nr 216 (Reda — Wtadystawowo — Hel), nr 218 (Gdarisk —
Chwaszczyno — Wejherowo — Krokowa), nr 224 (Sopieszyno — tebno — Przodkowo — Kartuzy
— Nowa Karczma — Skarszewy — Godziszewo — Tczew), a takze bogata sie¢ drég powiatowych.

Uktad drogowy powiatu w zakresie ruchu tranzytowego przez wiele lat nie ulegat istot-

nym zmianom przez co nadal odczuwana jest jego ucigzliwos¢. Na poprawe tego stanu rzeczy
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moze bedzie miata trwajaca budowa Trasy Kaszubskiej (odcinek drogi ekspresowej S6 od Le-
$nic w powiecie leborskim do wezta Wielki Kack w Gdyni — potgczenie z istniejgcg juz Obwod-
nicg Trojmiasta).

Zarzad Drdg dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego, z siedzibg w Wejherowie zarzadza
siecig 411 km (w tym 45 km na terenie miast).

Gmina Miasta Wejherowa posiada 62,6 km, Gmina Miasto Rumia — 126,5 km natomiast
Gmina Miasto Reda — 90,8 km. Razem na terenie miast jest 279,9 km drog miejskich (publicz-
nych).

W dotychczasowych dziataniach, nie wprowadzono zadnych rozwigzan zwigzanych z re-

alizacjg priorytetow w transporcie publicznym.
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Rys. 3. Siec drog krajowych, wojewodzkich i gminnych w powiecie wejherowskim

Zrédto: http://mapy.zarzaddrogowy.pl/zdp/wejherowo.html, dostep: 12 grudnia 2020 r.
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Przez obszar powiatu prowadzi kilka linii kolejowych, z czego na trzech prowadzony jest
ruch pasazerski. Dwie linie majg znaczenie panstwowe: linia nr 202 (Gdansk Gtéwny — Rumia
— Reda — Wejherowo — Lebork — Stargard Szczecinski) jest linig pierwszorzedng, dwutorowg
(na odcinku od Wejherowa do Leborka — jednotorowg) i zelektryfikowang. W najblizszych la-
tach planowana jest rozbudowa linii do czterech toréw do Wejherowa, a dalej — dwdch oraz
linia nr 213 (Reda — Wtadystawowo — Hel), ktdra jest linig drugorzedng, jednotorowa i nieze-
lektryfikowana. Linie te zarzadzane sg przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA.
Oprdcz nich istotne znaczenie w ruchu pasazerskim ma linia nr 250 (Gdansk Srédmiescie
— Rumia). To linia pierwszorzedna, dwutorowa i zelektryfikowana, zarzadzana przez PKP
Szybka Kolej Miejskg w Trojmiescie sp. z 0.0. Prowadzony jest na niej ruch kolei aglomeracyj-
nej Tréjmiasta. Ponadto, na obszarze powiatu wejherowskiego zaczyna swdj bieg linia kole-
jowa nr 228 (Rumia — Gdynia Port Oksywie), wykorzystywana obecnie w ruchu towarowym.
W centralnej cze$¢ powiatu przechodzi tez linia nr 230 (Wejherowo — Lublewo — Garczegorze),
ktora jest aktualnie nieczynna i czeSciowo nieprzejezdna. W ostatnich latach prowadzone s3
prace nad wprowadzeniem ruchu osobowego na obszarze linii nr 228 — gtdwnie w celu obstugi
potnocnych dzielnic Gdyni, a takze reaktywaciji linii nr 230, co z pewnoscig przyczyni sie do
zmian w zakresie podrozy w powiecie wejherowskim. Przez powiat wejherowski biegnie takze
fragmentarycznie linia nr 229 (Pruszcz Gdanski — Kartuzy — Lebork — teba), o znaczeniu miej-
scowym, jednotorowa i niezelektryfikowana, lecz w obszarze tego powiatu nie jest prowadzony
na niej ruch pasazerski.
Przewozy kolejowe na obszarze miast i gmin tworzacych Metropolitalny Zwigzek Komu-
nalny Zatoki Gdanskiej organizuje Urzgd Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego, a realizujg
je PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. oraz PolRegio sp. z 0.0. Na obszarze powiatu wejherow-
skiego funkcjonujg nastepujgce stacje i przystanki kolejowe:
= na linii nr 202: Rumia, Reda, Reda Pieleszewo, Wejherowo $Smiechowo, Wejherowo Nanice,
Wejherowo, Goscicino Wejherowskie, Luzino, Strzebielino Morskie, Bozepole Wielkie i Go-
detowo;

= na linii nr 213: Reda, Reda Rekowo;

» na linii nr 250: Rumia Janowo i Rumia.

tacznie, w ruchu pasazerskim uzytkowanych jest 16 stacji i przystankéw kolejowych,
jednak odjezdza z nich zréznicowana liczba pociggdw — najwiecej na odcinku Wejherowo —
Gdynia, obstugiwanym przede wszystkim przez SKM.

PKP SKM w Trojmiescie sp. z 0.0. dysponuje 69 pojazdami kolejowymi — w tym:

»= 59 wilasnymi elektrycznymi zespotami trakcyjnymi czterech serii (EN57, EN57AKM, EN71
oraz 31WE);
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= 10 spalinowymi zespotami trakcyjnymi dwdch serii (SA133 oraz SA136), stanowigcymi wia-
snos¢ Wojewddztwa Pomorskiego i przeznaczonymi do obstugi potaczen kolejowych w
trakcji spalinowej na liniach komunikacyjnych PKM.
Udziatowcami PKP SKM w TrdjmiesScie sp. z 0.0. sg, w kolejnosci wg liczby objetych
udziatéw:
= Polskie Koleje Panstwowe Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie;
= Gmina Miasta Gdansk;
»  Wojewddztwo Pomorskie;
= Gmina Miasta Gdynia;
= Gmina Miasta Sopot;
= Gmina Miasta Pruszcz Gdanski;
= Gmina Miasta Rumia
Dodatkowo do dyspozycji mieszkancow jest rozwijajgca sie sie¢ drég rowerowych. Tylko
dla trzech miast powiatu wejherowskiego do dyspozycji rowerzystow jest ponad 46,4 km cig-
gbw pieszo — rowerowych oraz drdg dla rowerdw. System drég rowerowych nie stanowi jeszcze
spojnego i potaczonego systemu. Notuje sie przyrost rowerowych miejsc postojowych. Na te-

renie powiatu wg stanu na koniec 2020 r. nie funkcjonuje system roweru publicznego.

Tab. 4. Wykaz ciggow pieszo-rowerowych oraz drdg dla rowerow w Redzie

Lp. Relacja, ulica Typ / Rodzaj na;?:rzzijhni I[):;:‘s,;
1 |Kazimierska cigg pieszo-rowerowy kostka betonowa/asfalt 665
2 | Brzozowa droga dla rowerow asfalt 430
3 |12 Marca droga dla roweréw kostka betonowa 1700
4 | Polna droga dla roweréw asfalt 1250
5 | Obwodowa droga dla roweréw asfalt 1700
6 |Lesna cigg pieszo- rowerowy kostka betonowa 1250
7 | Morska droga dla roweréw kostka betonowa 642
8 | Mostowa droga dla roweréw inne 1 500

RAZEM 9137
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Reda. Stan na 30 czerwca 2020 r.

Tab. 5. Wykaz ciggow pieszo-rowerowych oraz drég dla roweréw w Rumi

i/lub droga dla rowerdw

. . . . . . Dtugosc
Lp. Relacja, ulica Typ / Rodzaj Rodzaj nawierzchni [metry]
cigg pieszo-rowerowy
1 |ul. Ceynowy i/lub droga dla roweréw kostka brukowa 390
7 ul. Cze’stochowska _ciag pieszo—rowerowy, kostka brukowa 860
— Gdynska i/lub droga dla rowerow
3 | ul. Dgbrowskiego | S'@9 Pleszo-rowerowy kostka brukowa 2500
i/lub droga dla rowerow
4 | ul. Debogdrska clag pieszo-rowerowy asfalt/kostka brukowa 1200
i/lub droga dla rowerow
5 |ul. Gdanska clag pieszo-rowerowy asfalt/kostka brukowa 840
i/lub droga dla rowerow
6 Gdynska — Czesto- _ciag pieszo-rowerowy, kostka brukowa 840
chowska i/lub droga dla rowerow
v Gdynska — Czesto- _ciag pieszo-rowerowy, kostka brukowa 1000
chowska i/lub droga dla rowerow
8 | Kosynierdw clag pieszo-rowerowy kostka brukowa 1195
i/lub droga dla rowerow
. cigg pieszo-rowerowy
9 | Partyzantow i/lub droga dla roweréw kostka brukowa 1012
10 |Pitsudskiego clag pieszo-rowerowy kostka brukowa 770
i/lub droga dla rowerow
11 |Rézana Ciag pieszo-rowerowy kostka brukowa 785
i/lub droga dla rowerow
12 |Starowiejska clag pieszo-rowerowy kostka brukowa 1 065
i/lub droga dla rowerow
13 | 2wirki i Wigury cag pIeszo-Towerowy kostka brukowa 1030
i/lub droga dla rowerow
14 |takowa clag pIESzo-TOWErowy kostka brukowa 550
i/lub droga dla rowerow
15 Tgwarowa/CegleI- laag pleszo-rowerowy, kostka brukowa 3500
niana i/lub droga dla rowerow
16 | Tysigclecia clag pIeszo-TOWErowy kostka brukowa 893
i/lub droga dla rowerow
17 | Sopocka clag pIeszo-TOWErowy kostka brukowa 186
i/lub droga dla rowerow
18 | Nowa Kazimierska clag pieszo-rowerowy kostka brukowa 980
i/lub droga dla rowerow
19 | Pomorska clag pieszo-rowerowy kostka brukowa 2 000
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. . . . . . Dlugosc¢
Lp. Relacja, ulica Typ / Rodzaj Rodzaj nawierzchni [metry]
RAZEM 21 596

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Rumia. Stan na 30 czerwca 2020 r.

Tab. 6. Wykaz ciggow pieszo-rowerowych oraz drdg dla rowerow w Wejherowie

Lp.

Relacja, ulica

Typ / Rodzaj

Rodzaj nawierzchni

Dlugos¢
[metry]

Sucharskiego — od
torow do Sobie-
skiego

cigg pieszo-rowerowy

kostka

2 088

Droga bez nazwy
nr 10 — od ronda
Wejherowo — Za-
chéd do Gminy
Wejherowo

droga dla rowerdw

asfalt

275

Batalionu Mor-
skiego

droga dla rowerow

asfalt

533

DK nr 6 — od Bat.
Morskiego do Prze-
mystowej

droga dla rowerow

kostka

698

DK nr 6-od Prze-
mystowej do Ofiar
Piasnicy

droga dla rowerdw

kostka

725

DK nr 6 — ,Kwia-
towa II"” do Sien-
kiewicza

droga dla rowerdw

asfalt

641

Kwiatowa

droga dla rowerdw

asfalt

231

Przemystowa —
Karnowskiego

droga dla rowerdw

asfalt

518

Przemystowa —
Wierzbowa

droga dla rowerdw

asfalt

91

10

Karnowskiego — od
Przemystowej w
kierunku zachod-
nim

droga dla rowerdw

asfalt

83

11

Karnowskiego od
Przemystowej do
Ofiar Piasnicy

droga dla rowerdéw/ciag

pieszo-rowerowy

asfalt/kostka

562
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. . . . . . Dlugosc¢

Lp. Relacja, ulica T Rodza Rodzaj nawierzchni

P ja, yp / j j [metry]
Ofiar Piasnicy — od

12 |Lelewela w kier. droga dla roweréw asfalt 307
Niskiej
Ofiar Piasnicy-

13 |"przez las” do gra- |droga dla roweréw asfalt 694
nicy miasta

14 | Lelewela droga dla roweréw asfalt 548

15 | Nadrzeczna droga dla roweréw kostka 547

16 | Chopina droga dla rowerow kostka 1314

17 | Staromiynska droga dla roweréw kostka 400

18 | Partyzantow cigg pieszo-rowerowy kostka 329

19 |Pomorska — Prusa |droga dla roweréw kostka 935

20 | Necla droga dla roweréw kostka 672

21 Pat?ka B od Necla droga dla roweréw asfalt 492
do Slepej
DK nr 6 — (Was-

22 kowskiego) — do droga dla roweréw asfalt 480
ronda przy Stef-
czyka

23 |Jasminowa droga dla rowerdw asfalt 750

24 | Orzeszkowej droga dla roweréw kostka 800

25 | Fenikowskiego droga dla rowerow kostka 513

% 12. Marca — Sikor- d.roga dla roweréw/ciag Kostka 2 266
skiego pieszo- rowerowy
Watowa — wzdtuz ,

27 I falt/kostk 77
Cedronu do Panek droga dla rowerow asfalt/kostka 0
Judyckiego do Ce- ,

28 d?o:llu EV\?a Jowa) droga dla rowerow kostka 56
Od ul. Sikorskiego

I 12

29 poprzez u . droga dla roweréw kostka 337
Marca w kierunku
toréw

RAZEM 18 655

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Wejherowo. Stan na 30 czerwca 2020 r.
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Publiczny transport zbiorowy

Gtownym przewoznikiem, $wiadczgcym ustugi na liniach transportu drogowego w powia-
tach wejherowskim i puckim, jest PKS Gdynia SA. PKS zostat zawigzany jako wspdlne przed-
siewziecie kadry kierowniczej i pracownikdw dawnego Przedsiebiorstwa Parstwowej Komuni-
kacji Samochodowej w Wejherowie.

Panstwowa Komunikacja Samochodowa w Polsce powstata w 1946 r. z zadaniem rozwi-
jania komunikacji autobusowej i towarowej. W tym samym roku utworzono placéwke w Gdan-
sku. 1 stycznia 1950 roku powotano w Wejherowie Stacje Terenowg. Zostata ona wyposazona
w jeden samochdd ciezarowy, biuro w pomieszczeniu sklepowym i zatrudniata 6 pracownikéw
(dwéch kierowcow, dwoch tadowaczy oraz dwoch pracownikdw biurowych). Stacja Terenowa
w Wejherowie podporzadkowana byfa Ekspozyturze PKS Gdynia. Z dniem 1 stycznia 1962 r.
powotano Oddziat Mieszany PKS w Wejherowie, a terenem dziatalnosci staty sie powiaty: le-
borski, kartuski, pucki i wejherowski.
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Rys. 4. Schemat linii PKS Gdynia SA

Zrodio: https://www.pksgdynia.pl/rozklad_jazdy2/.

W 2001 roku rozpoczat sie proces prywatyzacji Przedsiebiorstwa Panstwowej Komunika-

cji Samochodowej, ktdry zakonczyt sie 1 marca 2002 r. umowg o przejecie przedsiebiorstwa

do odptatnego korzystania, ktdrg podpisat Petnomocnik Wojewody do spraw prywatyzacji i

Zarzad nowopowotanej spétki z ograniczong odpowiedzialnoscig pod nazwg Pomorska Komu-

nikacja Samochodowa, ktéra od 1 marca 2017 r. funkcjonuje jako PKS Gdynia SA. Obecnie

PKS Gdynia SA ma do dyspozycji 112 autobuséw, a $redni wiek autobusdw to 19 lat. Utatwienia

dla niepetnosprawnych, zapowiadanie gtosowe, monitoring, klimatyzacja, wysSwietlacze elek-

troniczne tgczeni posiada 23 autobusy.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

Tab. 7. Struktura taboru PKS Gdynia SA — stan na 21 stycznia 2021 r.

Lp. Typ taboru Liczba Rodzaj Rok ) Wiek
sztuk napedu produkcji [lat]
1 | MAN NG363 1 ON 2007 14
2 | Mercedes 0345 CONECTO 3 ON 2002 19
3 | Mercedes 0345 CONECTO 3 ON 2005 16
4 | Mercedes 0405 3 ON 1993 28
5 |Mercedes 0405 1 ON 1992 29
6 | Mercedes 0405GN2 1 ON 1996 25
7 | Mercedes O405GN2 1 ON 1998 23
8 | Mercedes O405GN2 1 ON 2000 21
9 | Mercedes O405N2 2 ON 1998 23
10 | Mercedes O405N2 1 ON 2000 21
11 | Mercedes 0407 5 ON 1993 28
12 | Mercedes 0407 2 ON 1994 27
13 | Mercedes 0407 1 ON 1995 26
14 | Mercedes 0407 3 ON 1996 25
15 | Mercedes 0407 1 ON 1997 24
16 | Mercedes 0407 1 ON 1998 23
17 | Mercedes 0407 1 ON 1999 22
18 | Mercedes 0408 2 ON 1992 29
19 | Mercedes 0408 1 ON 1993 28
20 |Mercedes 0408 1 ON 1995 26
21 |Mercedes 0530 3 ON 2009 12
22 | Mercedes 0530G 3 ON 2009 12
23 | Mercedes 0530G 16 ON 2017 4
24 | Mercedes O530U 1 ON 2000 21
25 |Mercedes 0550 INTEGRO 1 ON 1996 25
26 |Mercedes 0550 INTEGRO 2 ON 1997 24
27 | Mercedes 0550 INTEGRO 5 ON 1998 23
28 | Mercedes 0550 INTEGRO 4 ON 1999 22
29 | Mercedes 0550 INTEGRO 2 ON 2000 21
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Lp. Typ taboru Liczba Rodzaj Rok ) Wiek
sztuk napedu produkcji [lat]
30 |Setra S215UL 1 ON 1989 32
31 |Setra S215UL 3 ON 1990 31
32 |Setra S215UL 1 ON 1992 29
33 | Setra S215UL 3 ON 1993 28
34 |Setra S215UL 1 ON 1994 27
35 |Setra S315H 1 ON 1996 25
36 |Setra S315NF 1 ON 1996 25
37 |Setra S315NF 2 ON 1998 23
38 | Setra S315NF 1 ON 2000 21
39 |Setra S315NF 3 ON 2001 20
40 |Setra S315NF 1 ON 2002 19
41 | Setra S315UL 1 ON 1995 26
42 | Setra S315UL 5 ON 1996 25
43 | Setra S315UL 1 ON 1997 24
44 | Setra S315UL 1 ON 1998 23
45 | Setra S315UL 2 ON 1999 22
46 |Setra S315UL 2 ON 2000 21
47 | Setra S315UL 1 ON 2002 19
48 | Setra S315UL 2 ON 2003 18
49 | Setra S315UL 2 ON 2004 17
50 |Setra S315UL 2 ON 2005 16
51 |Setra S319NF 1 ON 1998 23
52 | Setra S319UL 1 ON 1999 22
53 | Solaris Urbino 12 1 ON 2003 18
Ogotem PKS Gdynia SA 112 ON 1989-2017 4-32

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKS.

Powiat wejherowski w 2021 r. petni funkcje organizatora w zakresie przewozow autobu-
sowych o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez doptate z Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA). Fundusz obowigzuje na podsta-

wie ustawy dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze
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uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1123 z pdzn. zm.). Na podstawie art. 13 ww.
ustawy organizator moze uzyskac ze Srodkéw Funduszu doptate po zawarciu umowy o doptate
z wiasciwym wojewoda. Umowa jest zawierana na wniosek organizatora. Dopfate ustala sie w
kwocie nie wyzszej niz 0,80 zt do 1 wozokilometra przewozu autobusowego o charakterze
uzytecznosci publicznej. Warunkiem uzyskania doptaty jest:
» sfinansowanie ze $rodkdw wiasnych organizatora czesci ceny ustugi w wysokosci nie mniej-
szej niz 10%;
= zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Zgodnie z art. 39 Ustawy z dnia 14 maja 2020 r. o zmianie niektorych ustaw w zakresie
dziatan ostonowych w zwigzku z rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2, od 1 kwietnia
2020r. do 31 grudnia 2020 r. zwiekszona zostata stawka doptaty z Funduszu z 1,00 z do
3,00 zt.
Dnia 22 grudnia 2020 r. Powiat Wejherowski zawart umowe z Wojewodg Pomorskim nr
5/FA/2021 o objecie w 2021 roku dofinansowanie realizacji zadan wiasnych organizatora w za-

kresie przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Tab. 8. Linie PKS Gdynia SA na terenie powiatu wejherowskiego
— stan na 21 stycznia 2021 r.

Numer

Relacja
linii ]

601 Szemud — Czestkowo — Pobtocie — Strzepcz — Linia

602 Linia — Strzepcz — Pobtocie — tebno — Donimierz — Szemud

603 Szemud — Donimierz — tebno — Wyszecino — Luzino

604 Luzino — Robakowo — Sychowo — Milwino — Czestkowo — Szemud

605 Linia — Osiek — Ketrzyno — Nawcz — Roztazino — Godetowo — teczyce

606 teczyce — Godetowo — Roztazino — Dziecielec — Nawcz — Ketrzyno — Osiek — Linia

607 teczyce — Brzezno Leborskie — Zwartowo (Borkowo Leborskie) — Zelazno — Choczewo

teczyce — Kaczkowo — Wysokie (Puzyce — Brzezno Leborskie) — Salino — Mierzyno — Gnie-

608 .
wino

609 Choczewo — Perlino — Perlinko — tetowo (- Stajkowo — Zelazno) — Choczewo

610 Krokowa — Jeldzino — Sobieficzyce — Czymanowo (— Nadole — Czymanowo) — Gniewino

630 Szemud — Donimierz — tebno — tebienska Huta — Bedargowo — Zeblewo

631 Szemud (- Gtazica — Czestkowo — Glazica) — Przetoczyno

632 Szemud — Gtazica — Czestkowo — Smazyno
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Numer

Relacj
linii eladga

633 Szemud — Donimierz — Jelenska Huta — Kowalewo — Szemudzka Huta — Szemud

634 Szemud — Grabowiec — Szemud

635 Szemud — Kamien — Kielefnska Huta — Kielno

636 Szemud — Kamien (- Kowalewo)

637 Kielno — Warzno — Rebiska — LeSno Kopaniewo

638 Kielno — Dobrzewino — Karczemki — Dobrzewino — Bojano — Kielno

640 Kartuzy — Przodkowo — Czeczewo — Le$no Kopaniewo — Warzno — Kielno — Karczemki

650 Gdynia — Rumia — Reda — Puck — Swarzewo — Wladystawowo — Jastrzebia Gora — Karwia

656 Puck (— Rzucewo) — Zelistrzewo — Smolno — Mrzezino — Potchowo — Reda — Rumia

Wejherowo — WIk. Piasnica — Domatowo — Le$niewo — Mechowo — Darzlubie — Potczyno

658 — Puck

661 Krokowa — Wierzchucino — Choczewo — Zwartowo — Brzezno Leborskie — Lebork

663 Wejherowo — Wielka Piasnica — Karlikowo — Lisewo — Minkowice — Krokowa

664 Wejherowo — Wielka Piasnica — Tytowo — Sobienczyce — Jeldzino — Krokowa

670 Wejherowo — Szemud — tebno — Bedargowo — Pomieczyno — Przodkowo — Kartuzy

672 Wejherowo — Przetoczyno — Szemud — Kamien — Kielno — Chwaszczyno — Gdansk Osowa

673 Szemud — Szemudzka Huta — Jelenska Huta — Kowalewo — Le$no — Kielno

675 Wejherowo — Zbychowo — Nowy Dwoér Wejh. — Bieszkowice — Koleczkowo (— Kielno)

Wejherowo — Bolszewo — Goscicino (— Kochanowo) — Kebtowo — Luzino — Wyszecino —

676 Tepcz

677 Wejherowo — Gowino — Milwino — Smazyno — Strzepcz — Linia — Zakrzewo — Lebork

Wejherowo — Czestkowo — Strzepcz — Linia — (—Zakrzewo) — Niepoczotowice — Sierako-

678 :
wice

680 Luzino — Robakowo — Dabréwka — Milwino

681 Zelewo — Kochanowo — Kebtowo

683 Goscicino Szkota — Kochanowo — Goscicino Szkota

686 Wejherowo — Kniewo — Kostkowo — Chynowie — teczyn — Swietlino — teczyce

Wejherowo — Sopieszyno — Luzino — Kebtowo — Zelewo — Kniewo — Warszkowo — Wejhe-
rowo

687

688 Wejherowo — Kniewo — Kostkowo — Mierzyno — Salino — Kaczkowo — teczyce

689 Wejherowo — Kniewo — Rybno — Czymanowo (— Gniewino) — Wierzchucino (- Biatogéra)
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Numer

Relacj
linii eladga

690 Rybska Karczma — Kniewo — Warszkowo — Kniewo — Gora (— Bolszewo — Wejherowo)

691 Wejherowo — Kniewo — Rybno — Gniewino — Bychowo — Wierzchucino (- Biatogéra)

692 Wejherowo — Kniewo — Kostkowo — Gniewino — Bychowo — Wierzchucino (— Biatogora)

694 Wejherowo — Kniewo — Kostkowo — Mierzyno — ketowo — Zelazno — Choczewo (- Sasino)

695 Choczewo — Kurowo (— Jackowo — Biebrowo — Slajszewo) — Ciekocino — Sasino

696 Choczewo — Osieki Leborskie — Kopalino — Osieki Leborskie — Lublewo Leborskie

697 Choczewo — Gosciecino — Zwartéwko — Zwartowo — Borkowo Leb. — Choczewo

698 Gardkowice — tetowo — Stajkowo — Choczewo — Lublewko — Lublewo Leborskie

699 Wejherowo — Kniewo — Rybno — Kostkowo — Lisewo — Gniewino — Choczewo — Sasino

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKS.

Sie¢ transportu publicznego komunikacji miejskiej dla niniejszej strategii tworzg linie au-
tobusowe funkcjonujgce na obszarze Wejherowa, Redy i Rumi, a takze gmin Wejherowo, Lu-
zino i Szemud. Organizatorami komunikacji miejskiej na terenie powiatu wejherowskiego sg
Urzad Miasta Wejherowa oraz Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Za realizacje przewozow
na liniach organizowanych przez UM Wejherowo, w drodze powierzenia, jest Miejski Zakfad
Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0., bedacy podmiotem wewnetrznym miasta Wejherowa, a w
przypadku linii ZKM w Gdyni — operatorzy wewnetrzni na podstawie powierzenia oraz opera-
torzy prywatni w wyniku ogtoszonego postepowania przetargowego.

Cata siec transportu publicznego realizowanego przez MZK Wejherowo zamyka sie w
granicach powiatu wejherowskiej. Tworzy jg 17 regularnych linii autobusowych. MZK Wejhe-
rowo operator wewnetrzny dysponuje do obstugi 30 autobusami wiasnymi i dodatkowo za-
trudnia 7 autobusdéw podmiotdw zewnetrznych, ktdre Swiadczg ustugi w jego imieniu i na jego
rzecz. Wszystkie autobusy sg pojazdami niskopodtogowymi spetniajgcymi normy czystosci spa-
lin od EURO 2 do EURO 6. Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0. jest realizatorem
przewozow w Wejherowie (12 linii), Redzie (4 linie) i Rumi (2 linie) oraz w gminach wiejskich:
Wejherowo (10 linii) i Luzino (1 linia). W 2020 r. dtugos¢ tras komunikacyjnych wynosita
114,65 km.
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Schemat komunikacji miejskiej MZK Wejherowo MZK

MZK Wejherowo public transport network Wefherowo
Kl Wej os. F go - G ska (Gora Szkoina) ) Wejherowo Pomorska « Keblowo Wiejska Legenda wuy w wmeos
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B v Odrebne - G = 2 wep = S < - ) (4
1 Wej -+ Orle Lakowa (Orle Szkota) K5 Godeicino Fabryczna — Goselcino Szkola et o
B} Wejherowo Szpital -« Orle Lakowa (Orle Szkola) 2] Boiszewo Leszczynowa - Orle Szkola e R el — i
I Wejherowo Rogall - Energa -« Wejt os. F 9 £ Wejherowo os. Sikorskiego -« Wejherowo Krofeya e v— © Mosweit prresiadkl e pocie
Bl W) Ceg! -G PKP ( a) 1 Reda Dworzec PKP -~ Reda Cmentarz .n:_‘ Loncow ) da ww A o
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@%@ WAy, 0% 21.122020 .
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Rys. 5. Schemat sieci komunalnego transportu publicznego organizowanego przez UM Wejherowo
— wg stanu na dzien 22 grudnia 2020 r.

Zrédto: materiaty MZK Wejherowo.
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Tab. 9. Linie organizowane przez UM Wejherowo — stan na 21 stycznia 2021 r.

N:::ier Relacja
1 Wejherowo os. Fenikowskiego — Goscicino Robakowska (Gora Szkolna)
2 Wejherowo Szpital — Wejherowo Dworzec PKP — Wejherowo Szpital
3 Wejherowo Odrebna — Goscicino Robakowska
4 Wejherowo Starostwo Powiatowe — Orle tgkowa (Orle Szkotfa)
5 Wejherowo Szpital — Orle Lakowa (Orle Szkofa)
6 Wejherowo os. Fenikowskiego — Wejherowo Rogali — Energa
7 Wejherowo Cegielnia — Goscicino PKP
8 Wejherowo Szpital — Rumia C.H. ,Port Rumia”
9 Reda Rekowo Lipowa — Rumia Dworzec PKP
10 Wejherowo Pomorska — Kebtowo Wiejska
11 Gniewowo Spacerowa — Kgpino Kosciot
12 Wejherowo Dworzec PKP — Gowino Brzozowa
13 Goscicino Fabryczna — Goscicino Szkota
14 Bolszewo Leszczynowa — Orle Szkota
16 Wejherowo os. Sikorskiego — Wejherowo Krofeya
17 Reda Dworzec PKP — Reda Cmentarz
18 Reda Dworzec PKP — Reda Pieleszewo Kartowicza

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Wejherowo.

Na terenie powiatu wejherowskiego ZKM w Gdyni organizuje 10 linii, ktorych trasy prze-

biegajg przez miasta: Rumie (7 linii), Rede (3 linie), Wejherowo (1 linia) oraz gmine wiejska

Wejherowo (1 linia).

Tab. 10. Linie organizowane przez ZKM w Gdyni na terenie powiatu wejherow-

skiego — stan na 21 stycznia 2021 r.

N:::ier Relacja
J Rumia Partyzantow — Wejherowo Szpital
R Rumia Dworzec PKP — Gdynia Kacze Buki
84 Rumia Podmokta — Reda Aquapark
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N:::ier Relacja
85 Rumia Partyzantéw — Rumia Szmelta
86 Rumia Dworzec PKP — Debogdrze — Wybudowanie
87 Reda Aquapark — Rumia Janowo SKM
173 Gdynia Plac Kaszubski — Rumia Dworzec PKP — Gdynia Chylonia Dworzec PKP
191 Gdynia Karwiny Tesco — Koleczkowo — Poczta
193 Gdynia Karwiny Tesco — Szemud — Remiza
288 Rumia Dworzec PKP — tezyce — Gdynia Chylonia Dworzec PKP

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

Carsharing

Od 2019 r. na terenie trzech miast powiatu, takze zahaczajgc o obszary gminy wiejskiej

Wejherowo funkcjonuje 3 operatorow carsharingu — firmy: Panek, MiiMove oraz Traficar.

Tab. 11. Publiczne parkingi w Rumi

Lp. Miejsce :;T::gr:‘::;i:' Platny/ bezptatny na\;Rv‘i):rzza::jhni
1 | Abrahama — Starowiejska 27 bezptatny kostka brukowa
2 | Debogorska 80 bezptatny kostka brukowa
3 |Starowiejska 21 bezptatny kostka brukowa
4 | Gdanska 53 bezpfatny kostka brukowa
5 | Pomorska 120 bezpfatny kostka brukowa
6 | Derdowskiego 32 bezptatny inna
7 | Gornicza 20 bezptatny inna
8 | UM Rumia 34 bezptatny asfalt
9 | Dabrowskiego 260 bezptatny kostka bet./ asfalt
10 | Krakowska 113 bezptatny kostka bet./ asfalt
11 | Opolska 26 bezpfatny kostka bet.
12 | Wroctawska 88 bezpfatny kostka bet.
13 | Elblgska 34 bezpfatny kostka bet.
14 | Katowicka 56 bezptatny kostka bet./ asfalt
15 | Warszawska 14 bezptatny kostka bet.
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Lp.

Miejsce

Liczba miejsc

Piatny/ bezptlatny

Rodzaj

parkingowych nawierzchni
16 |Szczecinska 5 bezptatny kostka bet.
17 | Czestochowska 15 bezpfatny kostka bet.
18 | Gdynska 36 bezptatny kostka bet.
19 |Koscielna 85 bezptatny kostka bet.
20 | Bukowa 37 bezptatny ptyty MEBA
21 |Podgdrna 11 bezptatny kostka bet.
22 |takowa 9 bezptatny kostka bet.
23 | Pitsudskiego 101 bezptatny kostka bet.
24 | Kosynieréw 66 bezptatny kostka bet./ asfalt
25 | Ceynowy 17 bezptatny kostka bet.
26 |Roézana 59 bezptatny kostka bet.
27 | Partyzantow 32 bezptatny kostka bet.
28 | Mickiewicza 13 bezptatny kostka brukowa
29 | Krélowej Bony 20 bezptatny kostka bet.
30 |Osiedle Krolewskie 160 bezpfatny kostka bet.
RAZEM 1644 - -
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Rumia. Stan na 30.06.2020 r.
Tab. 12. Publiczne parkingi w Redzie
1 | Obwodowa 90 bezpfatny kostka betonowa
2 | wzdtuz ul. Spokojnej 200 bezpfatny I;?)Svtvl;a/ab;;cl:
3 |NZOZ — kakowa 34 bezpfatny kostka betonowa
4 | kgkowa 204 bezpfatny I:]sttvza}ab;::;
5 |Miejski Park Rodzinny — 1 Maja 50 bezptatny meba
6 |Wzdhuz ul. Mtyniskiej 57 bezptatny kostka betonowa
7 ;22229 wzdtuz ul. Fenikow- 100 bezplatny I;oosvtvkaa/ atﬁ;?t-
8 | Parking wzdtuz ul. Brzechwy 140 bezpfatny kostka beto-

nowa/asfalt
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Lp. Miejsce ::::(I::gr\::;z:! Piatny/ bezplatny na;‘i):rzz?hni
9 | Parking przy ul. F. Ceynowy 15 bezptatny kostka betonowa
10 Z:];king wadtiz ul. Sw. Wojcie- 70 bezptatny kostka betonowa
11 | Parking wzdtuz ul. Jana Pawia II 50 bezptatny kostka betonowa
12 |Parking wzdtuz ul. P. Bielawy 17 bezpfatny kostka betonowa
13 |Parking wzdtuz ul. Nowej 67 bezptatny kostka betonowa
14 | Parking wzdtuz ul. Brzozowej 58 bezptatny kostka betonowa
15 | Parking wzdtuz ul. Wisniowej 42 bezptatny I;c())svtvl;a/r:t;;:
16 f;rrzking ul. Gniewowska — Cmen- 50 bezplatny asfalt
17 | Parking przy Urzedzie Miasta 67 bezptatny kostka betonowa
18 | Parking wzdtuz ul. Szkolnej 56 bezpfatny kostka betonowa
19 | Parking wzdtuz ul. Konopnickiej 90 bezpfatny asfalt
20 | Parking wzdtuz ul. Orzeszkowej 28 bezpfatny asfalt
RAZEM 1485 = -
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Reda. Stan na 30 czerwca 2020 r.
Tab. 13. Publiczne parkingi w Wejherowie
Lp. Miejsce :::::gt\::;f; Ptatny/ bezplatny na:l(i,:rzz?:]hni
1 | Cmentarz Roszczynialskiego 287 bezptatny kostka
2 | Roszczynialskiego — Kaplica 5 bezptatny kostka
3 |Necla 61 bezptatny kostka
4 | Necla przy rondzie 15 bezptatny kostka
5 | Weteranow 38 bezpfatny kostka
6 | Nadrzeczna — Nanicka 40 bezptatny ptyty yomb
7 | Zeromskiego — gruntowy 80 bezpfatny gruntowy
8 | Kwiatowa — Bank Millenium 6 bezptatny kostka
9 | Dworcowa — KISS and RIDE 5 bezptatny kostka
10 | PZU — Dworcowa 59 bezpfatny kostka
11 | Hallera przy WZNK 34 bezptatny kostka
12 | Sobieskiego — Sad 140 bezpfatny ptyty yomb
13 | Strzelecka — Kalwaria 24 bezpfatny kostka kamienna
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14 gzlxz;y;ka przed Wodnymi 20 bezptatny trylinka
15 | Wybickiego — Park 38 bezpfatny kostka
16 | Sw. Jacka 16 bezptatny kostka
17 | Klasztorna 14 pfatny kostka
18 | Parkowa 46 bezpfatny ptyty betonowe
19 | Reformatéw — gruntowy 100 bezpfatny gruntowy
20 | Reformatow za UM 30 bezptatny kostka
21 | Reformatow przed UM 6 bezptatny kostka
22 | 12 Marca 34 pfatny kostka
23 | Mickiewicza 10 pfatny trylinka
24 | Kosciuszki 28 ptatny kostka
25 | Pucka — Przychodnia 12 pfatny kostka
26 | Pucka — Przejazd kolejowy 16 pfatny kostka
27 | Dabrowskiego 64 bezptatny kostka
28 | Srebrny Potok 69 bezptatny kostka
29 | Watowa — Rzeznicka 251 bezpfatny kostka
30 | Kwiatowa II 140 bezpfatny kostka
31 | Kwiatowa II — KISS and RIDE 8 bezptatny kostka
3 \I/(V\;\gatowa — Spacerowa w budo- 35 bezplatny Kostka
33 ngzczynialskiego ~ przy scho- 4 bezpfatny kostka kamienna
RAZEM 1704 = =

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UM Wejherowo. Stan na 30 czerwca 2020 r.

Analiza miejsc parkingowych prowadzi do wniosku prowadzenia identycznej polityki
wiadz samorzgdowych dotyczacych publicznych miejsc parkingowych w poszczegdinych mia-
stach.

Rynek pracy i gospodarka

Sytuacja na rynku pracy w powiecie wejherowskim jest zblizona do przecietnej krajowej
i wojewddzkiej ale nieznacznie gorsza. Stopa bezrobocia w powiecie wejherowskim w pazdzier-

niku 2020 r. wynosita 6,8% (Polska 6,1%), wojewddztwo pomorskie 5,8%)
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Tab. 14. Stopa bezrobocia w powiecie wejherowskim na tle wojewddztwa

i Polski
Data Powiat wejherowski Wojewaddztwo pomorskie Polska
30.12.2018 . 6,6% 4,9% 5,8%
30.12.2019 . 5,5% 4,4% 5,2%
30.10.2020 r. 6,8% 5,8% 6,1%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Portalu Pomorskiego Obserwatorium Rynku Pracy

https://www.porp.pl/pl/opracowania.

Polska

Woj. pomorskie

6,1%

58%
7,9%
zachodniopomorskie

\ubuskie Wielkopolskie

5,5%
dolnoslaskie 6,7%

4.8%
Slaskic  5.2%

pomorskie

m. :
51%
g %

7,6%
podiaskie

mazowieckie
6,1%

matopolskie

Stopa bezrobocia:
do 5,0%

5,8%

7,3%

3,9%
kartuski  5,1%

gdanski

Gdynia 3,2%
Sopot 2,3%

Gdansk 3,4%
n Ki

Stopa bezrobocia:
do 6,0%

B5,1% - 8,0% : [16,1% - 10,0%
t5dzide 7,9% B8.1% i wiecej .%h 10,1% i wigcej
lubelskie 7.4
71% tczewski
7,2%
kwidzynski

Rys. 6. Stopa bezrobocia na koniec pazdziernika 2020 r.

Zrédto: Informacja miesieczna o rynku pracy na podstawie Portalu Pomorskiego Obserwatorium Rynku

Pracy, https://www.porp.pl/pl/opracowania, dane za pazdziernik 2020 r.

Tab. 15. Zmiany liczby bezrobotnych w latach 2011-2020

w powiecie wejherowskim

Liczba bezrobotnych
Miasta i gminy
2011 2015 2016 2017 2018 2019 2020*

Miasto Reda 866 810 714 507 437 379 487
Miasto Rumia 1573 1239 1049 757 700 605 776
Miasto

. 2328 1938 1570 1094 1025 868 1049
Wejherowo
Gmina Choczewo 353 290 257 172 192 150 165
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Miasta i gminy

Liczba bezrobotnych

2011 2015 2016 2017 2018 2019 2020%*

Gmina Gniewino 313 317 252 190 206 125 145
Gmina Linia 287 195 150 108 111 88 111
Gmina Luzino 631 578 473 313 299 294 365
Gmina teczyce 667 526 412 297 251 204 267
Gmina Szemud 408 398 304 233 252 213 248
Gmina

. 978 854 735 540 526 459 607
Wejherowo
Pom{lat . 8 404 7 145 5916 4 208 3999 3 385 4220
wejherowski

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie PUP Wejherowo https://wejherowo.praca.gov.pl/struktura-

bezrobocia-w-podziale-wedlug-gmin-zamieszkania, dostep: 29 grudnia 2020 r., 2011-2019 dane za IV
kw. *2020 dane za III kw. 2020.

Tab. 16. Zmiany liczby bezrobotnych w stosunku do liczby mieszkancow w latach

2011-2020 w powiecie wejherowskim [%]

Miasta i gminy

Liczba bezrobotnych w stosunku do liczby mieszkancéow

2011 2015 2016 2017 2018 2019 2020%*

Miasto Reda 4,05 3,55 3,01 2,12 1,74 1,47 1,85
Miasto Rumia 3,48 2,66 2,26 1,63 1,44 1,23 1,58
Miasto 4,88 4,01 3,32 2,31 2,05 1,74 2,12
Wejherowo
Gmina Choczewo 6,14 5,04 4,55 3,05 3,47 2,71 3,00
Gmina Gniewino 4,42 4,27 3,39 2,56 2,75 1,68 1,95
Gmina Linia 4,75 3,12 2,41 1,73 1,76 1,38 1,73
Gmina Luzino 4,47 3,91 3,12 2,06 1,87 1,81 2,21
Gmina teczyce 5,67 4,43 3,47 2,50 2,09 1,69 2,21
Gmina Szemud 2,72 2,45 1,82 1,40 1,44 1,20 1,36
Gmina

. 4,64 3,73 3,05 2,24 2,08 1,78 2,28
Wejherowo
Powiat 4,31 3,52 2,89 2,06 1,87 1,57 1,94
wejherowski ! ! ! ! ! ! !
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie PUP Wejherowo https://wejherowo.praca.gov.pl/struktura-

bezrobocia-w-podziale-wedlug-gmin-zamieszkania, dostep: 29 grudnia 2020 r., 2011-2019 dane za IV

kw. *2020 dane za III kw. 2020.

100 47

’12,7

Stupsk

7,2
bytowski
9,4

54
(zluchowslq

koscierski

chojnicki

-

i

i \
4 Gdynia
Sopot

Gdansk

| 4.4
wodworskKi

alborsk

szt?lr?lski

8,3
zynski

do 5,0 tys.
15,1-10,0 tys.
= 10,1 -20,0 tys.
B 20,1 tys. i wiecej

Rys. 7. Liczba podmiotow gospodarki w powiatach w 2019 r. (w tys.)

Zrédto: Informacja o sytuacji rynku pracy wojewddztwa pomorskiego w roku 2019 r. Portalu Pomor-

skiego Obserwatorium Rynku Pracy, str. 4.

Aktywnos¢ gospodarcza mieszkancow powiatu w liczbach bezwzglednych podmiotow

gospodarki jest wysoka (trzecia pozycja). Wskaznik na 1000 mieszkancéw jest niestety nie-

wielki bo wynosi 118 przy 131 dla wojewddztwa pomorskiego.

Wskazniki przecietnego wynagrodzenia takze potwierdzajg mniej korzystng pozycje eko-

nomiczng pracujgcych wyrazang w przecietnym wynagrodzeniu na tle kraju i wojewodztwa.

SzczegOty przedstawiono w tabeli 17 i 18.

Tab. 17. Przecietne miesieczne wynagrodzenia brutto ogdétem [zi]

Pozycja w Pozycja w
wojewaddz- Wartosc wojewoddz- Wartosc¢
Wyszczegoélnienie twie twie
2018 2019
Powiat kartuski 17 3958 18 4 239
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Pozycja w Pozycja w
wojewoddz- Wartosc wojewoddz- Wartosc
Wyszczegolnienie twie twie
2018 2019

Powiat leborski 9 4204 8 4 494
Powiat pucki 10 4199 10 4 403
Powiat wejherowski 14 4 047 14 4 306
Powiat m. Gdansk 2 5642 1 6 154
Powiat m. Gdynia 3 5 347 3 5624

Zrodto: dane GUS.

Tab. 18. Przecietne miesieczne wynagrodzenia brutto w relacji do sredniej krajo-

wej (Polska=100)

soen | e | e o
Wyszczegoélnienie i [%] e [%]
2018 2019
Powiat kartuski 17 82 17 82
Powiat leborski 9 87 8 87
Powiat pucki 10 87 10 85
Powiat wejherowski 14 84 13 83
Powiat m. Gdansk 2 117 1 119
Powiat m. Gdynia 3 111 3 109

Zrodto: dane GUS.

1.6. Whnioski z charakterystyki Powiatu Wejherowskiego

Ustawa o elektromobilnosci w art. 35 ust. 1 wymaga, aby udziat pojazdéw elektrycznych
we flocie uzytkowanych pojazdéow w gminie, ktorej liczba mieszkancéw przekracza 50 000,
wynosit — poczgwszy do dnia 1 stycznia 2025 r. — nie mniej niz 30%.

Postanowienia art. 35 ust. 2 wymagajg natomiast, aby w takiej gminie od dnia 1 stycznia
2025 r. zadania publiczne — okre$lone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samo-
rzadzie gminnym, inne niz w zakresie publicznego transportu zbiorowego — wykonywane byty
przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem ziem-
nym. W przypadku wykonywania na rzecz takiej gminy ww. zadan przez podmioty zewnetrzne,

mogg by¢ one zlecane tylko tym podmiotom, ktére do wykonywania zleconych zadan beda
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wykorzystywaty flote pojazddw skfadajaca sie w co najmniej 30% z pojazddw elektrycznych
lub zasilanych gazem ziemnym.

Art. 36 ustawy o elektromobilnosci odnosi sie do zadan z zakresu lokalnego transportu
zbiorowego i stanowi, ze jednostka samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancéw prze-
kracza 50 000, $wiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej — w rozu-
mieniu ustawy o ptz — podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzyt-
kowanych pojazddéw na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%. Przepis ten, na mocy
art. 86 pkt 4, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Z kolei art. 68 ust. 4 naklada na przekraczajgcg ten sam prég demograficzny jednostke
samorzadu terytorialnego obowigzek zapewnienia w réznych latach okreslonych udziatéw au-
tobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazddw uzytkowanych w komunikacji miejskiej.

Udziaty te wynoszg odpowiednio:
= 5% —od dnia 1 stycznia 2021 r.;
= 10% — od dnia 1 stycznia 2023 r.;
= 20% — od dnia 1 stycznia 2025 r.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotycza catej floty obstugujacej przewozy w ko-
munikacji miejskiej (zatem wiecej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej gminy).

Na mocy art. 37 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, kazda
jednostka samorzadu terytorialnego — z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktorych liczba miesz-
kancéw nie przekracza 50 000 (wytgczenie to sprecyzowano w art. 36 ust. 1) — ktéra Swiadczy
ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy o ptz, zobo-
wigzana zostata do sporzadzania co 36 miesiecy analizy kosztdw i korzysci zwigzanych z wy-
korzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobusdw zeroemisyjnych oraz
innych srodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktorych
cykl pracy nie powoduje emisji gazoéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktdrym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r.
0 systemie zarzgdzania emisjami gazOw cieplarnianych i innych substancji.

Gmina Miasta Wejherowa jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktérej liczba miesz-
kancow, wedtug danych GUS, w latach 2019 wynosita ponad 49 tys. ale ponizej 50 tys. i tym
samym nie przekraczata przywotanego limitu demograficznego wynikajgcego z art. 35 i 36
ustawy o elektromobilnosci. Z racji mozliwosci przekroczenia granicznej wartosci 50 000 miesz-
kancow, na zlecenie MZK Wejherowo opracowana zostata jednak analiza kosztéw i korzysci,
o ktorej mowa ww. ustawie.

Analiza nie wykazata korzysci, a zatem nie wystgpit obowigzek zapewnienia wymaganego

udziatu taboru zeroemisyjnego w komunikacji miejskiej. Kolejna analiza zostanie wykonana
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do konca 2021 r. i jesli wykaze korzysci zwigzane z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyj-
nych, to obowigzek taki zostanie na Gmine — Miasto Wejherowo natozony.

Powiat Wejherowski posiada dobrg lokalizacje w stosunku do krajowych i miedzynaro-
dowych sieci transportowych, co stanowi duzg zachete dla firm krajowych i zagranicznych
do lokalizacji inwestycji na terenie powiatu a zwlaszcza gmin okalajgcych aglomeracje tréj-
miejskg oraz wzdtuz budowanej trasy ekspresowej S6 tzw. trasy kaszubskiej.

Bliskie potozenie aglomeracji tréjmiejskiej w Polsce oraz wygodny i szybki dojazd z in-
nych czesci kraju i Europy, utatwia prowadzenie firm zaleznych od transportu towaréw i wyro-
bow.

Dynamiczny rozwdj powiatu objawiajacy sie intensywnym wzrostem liczby mieszkancow
powoduje intensyfikacje procesdéw suburbanizacyjnych stwarzajgcych problemy transportowe,
ktore mocno wptywajg na przestrzenn publiczng, stan $rodowiska oraz ogding jakosS¢ zycia

mieszkancow powiatu.
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx, PM10, PM2,5, BaP)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Oceny poziomu stezenia réznych substancji w powietrzu dokonuje Gtéwny Inspektor
Ochrony Srodowiska, ktdrego zadania na szczeblu regionalnym realizujg Regionalne Wydziaty
Monitoringu Srodowiska. Dla Powiatu Wejherowskiego taki wydziat miesci sie w Gdansku.
Oceny poziomu substancji w powietrzu, zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 z pdzn. zm.), dokonuje sie za kazdy
miniony rok w terminie do 30 kwietnia roku nastepnego.

Dla kazdej z substancji okresla sie tez klasyfikacje stref.
= strefy, w ktorych poziom chocby jednej substancji przekracza poziom dopuszczalny/doce-

lowy (strefa C);
= strefy, w ktérych poziom chocby jednej substancji miesci sie pomiedzy poziomem dopusz-
czalnym, a poziomem dopuszczalnym powiekszonym o margines tolerancji (strefa B);
= strefy, w ktdrych poziom substancji nie przekracza poziomu dopuszczalnego (strefa A).
Zaliczenie do okreslonej klasy zalezy od stezen zanieczyszczen wystepujgcych na jej obszarze
i wigze sie z wymaganiami dotyczgcymi dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza lub utrzy-
mania tej jakosci. Oceny jakosci powietrza w strefach wojewddztwa pomorskiego rokrocznie
dokonuje Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Gdansku.

W wojewddztwie pomorskim oceny jakosci powietrza dokonuije sie dla dwdch stref:

» aglomeracji tréjmiejskiej (PL2201) — obejmujgcej miasta: Gdansk, Gdynia i Sopot ktdra
liczy 755 330 mieszkancéw oraz obejmuje 414 km?;

» strefy pomorskiej (PL2202) — obejmujgcej pozostatg czeS¢ wojewddztwa, ktdra liczy
1 615 072 mieszkancow oraz obejmuje 17 907 km?2.

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substan-
cji, dla ktorych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
8 czerwca 2018 r. W sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z
2018 r. poz. 1119). Substancjami, ktorych stezenia ocenia sie w celu ochrony zdrowia ludzi,
sg m.in.: CO, CO2, NO2, O3, PM10, PM2,5, SO2 i benzo(a)piren w pyle PM10. W celu ochrony
roslin ocenia sie natomiast stezenia: O3, NOx oraz SO2.

Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kazdego zanie-
czyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, w ktérych sg one najwyzsze.
Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci podjecia dziatan dla catego
obszaru, lecz jedynie dla rejonéw, gdzie wystgpity przekroczenia. Oznacza natomiast, ze nalezy
podjg¢ dziatania w odniesieniu do konkretnych obszaréw danej strefy oraz w odniesieniu

43



ublic
Pt p"”‘ Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

do okreslonych rodzajow zanieczyszczen (tych, ktdrych dotyczy przekroczenie pozioméw do-
puszczalnych lub docelowych).

Pomiaréw zanieczyszczen dokonuje sie na stanowiskach statych Panstwowego Monito-
ringu Srodowiska (pomiary intensywne) — w systemie ciggtym, na stanowiskach automatycz-
nych — oraz poprzez pomiary manualne, prowadzone systematycznie (codziennie). Dokonuje
sie takze pomiarow wskaznikowych, w tym z wykorzystaniem stacji mobilnych.

Na podstawie danych z Centralnej Bazy Emisyjnej i danych meteorologicznych przepro-
wadzono modelowanie matematyczne. Modelowania takiego dokonat Instytut Ochrony Srodo-
wiska — Panstwowy Instytut Badawczy w Warszawie. Do obliczen stezen zanieczyszczen przy
powierzchni ziemi wykorzystany zostat model jakosci powietrza GEM-AQ dla kazdej ze stref.
Na podstawie jednogodzinnych wynikéw modelowania, wykonanego na potrzeby oceny rocz-
nej, obliczono parametry statystyczne.

Przypisanie poszczegdlnym strefom okresSlonych klas odbywa sie na podstawie pozyski-
wanych informacji dotyczacych poziomdw stezen zanieczyszczen oraz ich przestrzennych roz-
ktadéw. Do stosowanych obecnie metod pozyskiwania informacji odnosnie pozioméw stezen
zanieczyszczen naleza:

» pomiary intensywne — wykonywane gtdwnie przez state stacje pomiarowe w ramach Pan-
stwowego Monitoringu Srodowiska, obejmuja badania:
— ciggte — prowadzone z zastosowaniem miernikdw automatycznych;
— manualne — prowadzone codziennie;
— manualne — prowadzone w sposdb systematyczny (w odniesieniu do benzenu, As, Cd,

Ni i B(a)P);

= pomiary wskaznikowe — wykonywane sg w ramach Pafistwowego Monitoringu Srodowiska
i obejmuija takie badania, dla ktdrych wymagania odnosnie celdéw jakosci danych sg mniej
restrykcyjne niz dla pomiaréw intensywnych. Wskaznikowymi sg zatem pomiary wykony-
wane wytgcznie w ograniczonym czasie, najczesciej okresowo lub cyklicznie (rowniez przez
mobilne stacje pomiarowe) oraz pomiary, ktérych kompletnosS¢ nie spetnia wymagan sta-
wianych pomiarom intensywnym. Obiektywne szacowanie odbywa sie w oparciu o infor-
macje, na ktdre sktadajg sie dane dotyczace wielkosci i Zrodet emisji zanieczyszczen, spo-
sobu zagospodarowania terenu na analizowanym obszarze, a takze wystepujacych warun-
kdw topograficznych i klimatycznych.

= obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli transportu i przemian substancji w

powietrzu;
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......

» obiektywne szacowanie w oparciu o analize informacji o emisji zanieczyszczen i jej zro-
dtach, sposobie zagospodarowania terenu, warunkach topograficznych i klimatycznych roz-
wazanych obszardw.

Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnie-
nia kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

= dwutlenek siarki SO2;

= dwutlenek azotu NO2;

» tlenek wegla CO;

= benzen C6H6;

= ozon O3;

* pyt PM10;

*  pyt PM2,5;

= otéw Pb w PM10;

= arsen As w PM10;

= kadm Cd w PM10;

» nikiel Ni w PM10;

» benzo(a)piren B(a)P w PM10.

W ocenach dokonywanych pod katem spetnienia kryteriow odniesionych do ochrony ro-
$lin uwzglednia sie 3 substancje:

= dwutlenek siarki SO;

= tlenki azotu NOy;

= ozon O3.

Zgodnie z art. 89 ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, kryteriami oceny i klasyfikacji
stref w rocznej ocenie jakosci powietrza sa:

» dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby przy-
padkéw przekroczen poziomu dopuszczalnego, okreslonej dla niektdrych zanieczyszczen),

= dopuszczalny poziom substancji w powietrzu powiekszony o margines tolerancji (dozwo-
lone przypadki przekroczen poziomu dopuszczalnego odnosza sie takze do jego wartosci
powiekszonej o margines tolerancji);

» poziom docelowy substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby przypadkéow
przekroczen, okreslonej w odniesieniu do ozonu),

= poziom celu dtugoterminowego (dla ozonu).

Zgodnie z definicjami zawartymi w dyrektywie 2008/50/WE:
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» poziom dopuszczalny — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie wie-

dzy naukowej, w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania

na zdrowie ludzkie lub Srodowisko jako cato$é¢, ktory powinien byc¢ osiggniety w okreSlonym

terminie i po tym terminie nie powinien by¢ przekraczany;

= poziom docelowy — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania, za-

pobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub Srodowisko

jako catos¢, ktory ma byc¢ osiggniety tam gdzie to mozliwe w okre$lonym czasie;

= poziom celu dlugoterminowego — oznacza poziom substancji w powietrzu, ktdry nalezy

osiggna¢ w dtuzszej perspektywie — z wyjatkiem przypadkdéw, gdy nie jest to mozliwe w

drodze zastosowania proporcjonalnych srodkéw — w celu zapewnienia skutecznej ochrony

zdrowia ludzkiego i $rodowiska.

Tab. 19. Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
w zakresie: SO2, NO2,CO, C6H6, PM10, PM2,5, Pb, As, Cd, Ni, BaP, 03

N C Sred-
Zanieczyszczenie ormt_)wany zas: us,_re Klasa A Klasa C
poziom niania
nie wiecej niz 24 | wiecej niz 24 steze-
dwutlenek siarki dopuszczalny 1-godz. stezenia 1-godz. nia 1-godz.
S1 > 350 pg/m3 S1 > 350 pg/m3
nie wiecej niz 3 ste- wiecej niz 3 steze-
dwutlenek siarki dopuszczalny 24-godz. | zenia 24-godz. S24 | nia 24-godz. S24 >
> 125 pg/m3 125 pg/m3
nie wiecej niz 18 | wiecej niz 18 stezen
dwutlenek azotu dopuszczalny 1-godz. stezen 1-godz. 1-godz.
S1 > 200 pg/m3 S1 > 200 pg/m3
dwutlenek azotu dopuszczalny rok Sa <= 40 pg/m3 Sa > 40 yg/m3
S8max <= 10
tlenek I I - . >1
enek wegla dopuszczalny 8-godz mg/m3 S8max > 10 mg/m3
benzen dopuszczalny rok Sa <=5 ug/m3 Sa>5 pg/m3
_ nie wiecej niz 35 | wiecej niz 35 stezen
EK/: IZ: wieszony dopuszczalny 24-godz. stezen 24-godz. 24-godz.
S24 > 50 yg/m3 S24 > 50 ug/m3
' .
E‘I)\I/I 120a wieszony dopuszczalny rok Sa <= 40 pg/m3 Sa > 40 yg/m3
' .

Ely\lllzzasmeszony dopuszczalny rok Sa <= 25 pyg/m3 Sa > 25 yg/m3
otow dopuszczalny rok Sa<=0.5 pg/m3 Sa > 0.5 pg/m3
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N & =
Zanieczyszczenie ormc_)wany Czas_ us_red Klasa A Klasa C
poziom niania

arsen docelowy rok Sa <= 6 ng/m3 Sa > 6 ng/m3
kadm docelowy rok Sa <=5 ng/m3 Sa > 5 ng/m3
nikiel docelowy rok Sa <= 20 ng/m3 Sa > 20 ng/m3
benzo(a)piren docelowy rok Sa <=1 ng/m3 Sa > 1 ng/m3
nie wiecej niz 25 dni | wiecej niz 25 dni ze
ze stezeniem stezeniem
o0z0n docelowy 8-godz S8max_d > 120 S8max_d > 120
' Hg/m3 Hg/m3
(Srednio dla ostat- ($rednio dla ostat-
nich 3 lat) nich 3 lat)

Objasnienia do tabeli:

Sa — stezenie $rednie roczne

S1 - stezenie 1-godzinne

S24 — stezenie $rednie dobowe

S8max — maksimum ze stezen $rednich oémiogodzinnych kroczacych (obliczanych ze stezen 1-godzin-
nych) w ciggu roku kalendarzowego

S8max_d — maksimum dobowe ze stezen $rednich o$miogodzinnych kroczacych obliczanych ze stezen
$rednich jednogodzinnych; kazdg warto$¢ srednig o$miogodzinng przypisuje sie dobie, w ktdrej konczy
sie oSmiogodzinny okres usredniania

Otoéw, arsen, kadm, nikiel, benzo(a)piren — oznaczane w pyle zawieszonym PM10

Na terenie powiatu wejherowskiego nie wystepuje stacja pomiarowa Pafnstwowego Mo-
nitoringu Srodowiska. Funkcjonowanie stacji GIOS na terenie powiatu zakoriczono z poczat-
kiem 2019 r. Stanowisko WIOS Wejherowo — Jakuba Wejhera (Kod krajowy stacji: PmWejhPI-
Wejh).

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Gtownymi czynnikami wptywajgcymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewddz-
twie pomorskim oraz w powiecie wejherowskim jest dziatalnoscig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

» punktowg — zaktaddw przemystowych, energetyki i komunalnych, w ktérych emisja wyste-
puje miejscowo gtownie z procesdw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z rozproszonymi in-
dywidualnymi zrédtami ciepta;

» liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;
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Feie gremacakl

= ze zrédet rolniczych — upraw polowych i hodowli zwierzat;
» niezorganizowang — wynikajgca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Zrédtem najwiekszej emisji liniowej sg: droga krajowa nr 6, drogi wojewddzkie nr 218
oraz 224 oraz gtdwne ulice w centrach miast Redy, Rumi i Wejherowa oraz najwiekszych miej-
scowosci gmin wiejskich takich jak Bolszewo, Luzino czy Szemud.

Na wielko$¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki
meteorologiczne, wydajno$¢ zrodet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych in-

stalacji oczyszczajgcych.

Procesy spalania w sektorze komunlanym
P 53,3%

i mieszkaniowym SNAP02

Rolnictwo SNAP10 16,7%
Inne pojazdy i urzgdzenia SNAPO8 - 9,2%

Transport drogowy SNAPQ7 7,7%

Procesy spalania w sektorze - 4 7%
produkgji i transformacji energii SNAPO1 0

Zagospodarowanie odpadéw SNAPO9 [ 4,4%

Procesy spalania w przemysle SNAPO3 . 3,4%

Zastosowanie rozpuszczalnikow

0,
i innych produktdw SNAPO6 0,4%
Inne Zrodfa emisji i pochtaninia SNAP11  0,10%

Wydobycie i dystrybucja paliw

[0}
kopalnych SNAPO5 0,1%

0,0% 10,0%  20,0% 30,0%  40,0% 50,0%  60,0%

Rys. 8. Udzialy poszczegéinych typow emisji z naplywu
wg. kategorii SNAP w lacznej emisji naplywowej pytu zawieszonego PM10
dla strefy pomorskiej w 2018 r.

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej (kod Programu
PL2202PM10dBaPa_2018) zat. nr 2, str. 8.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powie-

trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
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wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najistotniejszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj sto-
sowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwieksza
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej
niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, wykorzystywane podczas krétkich tras przejazdu. Sil-
niki spalinowe, napedzajgce wiekszos¢ uzytkowanych w miescie pojazddw, pracujgc w niskiej
temperaturze emitujq wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogat-
szej mieszanki oraz intensywniej zachodzgce spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazddw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielkos$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue, filtry DPF). Emisja zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez
wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla no-
wych pojazdow.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedéw wiekszosci
uzytkowanych pojazddw, w tym autobusdw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji
spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkow jego uzytkowania (cykl WLTP). Norma emisji spalin wymagana dla da-
nego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

W tabeli 20 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdéw uzytkowych, a w tabeli 21 — dla pojazdéw lekkich (wartosci w nawiasach to limity
zgodnosci produkgji (COP). Oznaczenia poszczegdlnych norm cyframi rzymskimi dla ciezkich
pojazdéw uzytkowych i arabskimi dla pojazdéw lekkich, przyjeto zgodnie z prawodawstwem
UE.

Tab. 20. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skltadnikow spalin

wg norm europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] E["I::_slj]a
Norma HC PM
= (weglowo- N.Ox (masa czastek Lk
(tlenek wegla) o) (tlenki azotu) o state
EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
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Emisja [g/kWh] E["r:ij]a
Norma HC PM
co (weglowo- N.Ox (masa czastek Czastki
(tlenek wegla) i) (tlenki azotu) . stale

EURO II 4,0 11 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 31 marca 2020 r.

Tab. 21. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin

wg norm europejskich dla pojazdéw lekkich

Emisja [g/km] [i";::f]
Norma co HC HC + NOx PM PN
(tlenek (weglowo- (weg.lowo—. N.o X (masa cza- | (liczba cza-
wegla) dory) elelgy Uaighild) | ({6l Eraoal) stek statych) | stek statych)
azotu razem)
Kategoria M1, M2 - silnik Diesla
EURO 1 2,72 (3,16) -l 0,97 (1,13) -| 0,14 (0,18) -
EURO 2 IDI 1,0 - 0,7 - 0,08 -
EURO 2 DI 1,0 - 0,9 - 0,10 -
EURO 3 0,64 - 0,56 0,50 0,05 -
EURO 4 0,50 - 0,30 0,25 0,025 -
EURO 5a 0,50 - 0,23 0,18 0,005 -
EURO 5b 0,50 - 0,23 0,18 0,005 6,0 x 10!
EURO 6 0,50 - 0,17 0,08 0,005 6,0 x 101
Kategoria M1, M2 — silnik benzynowy

EURO 1 2,72 (3,16) - 0,97 (1,13) - - -
EURO 2 2,2 - 0,50 - - -
EURO 3 2,30 0,20 - 0,15 - -
EURO 4 1,00 0,10 - 0,08 0,025 -
EURO 5 1,00 0,10 - 0,06 0,005 -
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. . Emisja
Emisja [g/km] [#/km]
Norma co HC HC + NOx PM PN
(tlenek (weglowo- gl e (masa czg- | (liczba cza-
wegla) e ) | G En | e e ?h) stek stat calh)
&9 Y azotu razem) Y Y
EURO 6 1,00 0,10 - 0,06 0,005 6,0 x 10!
Kategoria N1, klasa I/II/III — silnik Diesla
2,72/5,17 0,97/1,40/ ) 0,1/0,19/ i
EURO1 /6,90 1,70 0,25
EURO 2IDI | 1,0/1,25/1,5 -1 0,7/1,0/1,2 0’08/0(')112; -
EURO 2 DI 1,0/1,25/1,5 -1 0,9/1,3/1,6 0’10/0(')1:(; -
EURO 3 0,64/0,80 / 0,56/0,72/ 0,5/0,65/| 0,05/0,07/ i
0,95 0,86 0,78 0,10
0,50/0,63/ i 0,3/0,39/| 0,25/0,33/ i
EURO 4 0.74 0,46 0.39 0,025/0,4
0,50/0,63/ | 0,23/0,295/| 0,18/0,235/ i
EURO 5a 0,74 0,350 0,280 0,005
0,50/0,63/ | 0,23/0,295/| 0,18/0,235/ 1
EURO 5b 0.74 0,350 0,280 0,005 6,0 x 10
0,50/0,63/ | 0,17/0,195/| 0,08/0,105/ 1
EURO 6 0.74 0.215 0,125 0,005 6,0 x 10
Kategoria N1, klasa I/II/III — silnik benzynowy
2,72/5,17/ 0,97/1,40/ ) - -
EURO 1 6,19 1,70
| 0,50/0,65/ ) i i
EURO 2 2,2/4,0/5,0 0,80
2,30/4,17/10,20/0,25/0, 0,15/0,18/ i i
EURO 3 5,22129 0,21
1,00/1,8/( 0,10/0,13/ | 0,08/0,10/ i i
EURO 4 2,27 0,16 0,11
1,00/1,81/| 0,10/0,13/ | 0,06/0,075/ i
EURO 5 2,27 0,16 0,082 0,005
1,00/1,81/| 0,10/0,13/ | 0,06/0,075/ 1
EURO 6 2.27 0,16 0,082 0,005 6,0 x 10
Kategoria N1, klasa I/II/III - silnik Diesla
EURO 5a 0,74 - 0,350 0,280 0,005 -
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. . Emisja
Emisja [g/km] [#/km]
Norma co HC HC + NOx PM PN

(tlenek (weglowo- gl e (masa czg- | (liczba cza-
wegla) e ) | G En | e e calh) stek stat calh)

&9 Y azotu razem) Y Y
EURO 5b 0,74 - 0,350 0,280 0,005 6,0 x 101!
EURO 6 0,74 - 0,215 0,125 0,005 6,0 x 101!

Kategoria N2 — silnik benzynowy

EURO 5 2,27 0,16 - 0,082 0,005 -
EURO 6 2,27 0,16 - 0,082 0,005 6,0 x 10!

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-light-duty-emissions, dostep

100

kilometry

120

100 000

: 31 marca 2020 r.

Emisja punktowa PM10 [kg]

>500 000

- 200

30 000 - 50 000,

2000 - 10 000.

D strefy wojewddztwa pomorskiego

wojewaddztwa pomorskiego

powiaty

200 000 - 500 000

50 000 - 100 000
10 000 - 30 000

<2000

Rys. 9. Lokalizacja punktowych zrodet emisji PM10 na obszarze

Zrédto: Roczna analiza jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport za 2019 r. str. 41.
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Emisja pytu zawieszonego PM10 z transportu drogowego w strefie pomorskiej wyniosta
557,35 Mg, co stanowi 3,5% emisji tgcznej. Na mapie rozktadu emisji wyraznie zaznacza sie

przebieg gtdwnych arterii komunikacyjnych w strefie.

Transport drogowy
SNAP 07
PM10 [Mg/rok]

<0,02

0,02-005

I 0.05-0.10
I 0.10-020
I 020-052
D Strefa aglomeracja tréjmiejska

|_] Strefa pomorska

0 50 100 km
| ]

Rys. 10. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji liniowej pytu
zawieszonego PM10 w transporcie drogowym (SNAP 07) w strefie
pomorskiej w 2018 r.

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej (kod Programu PL2202PM10dBaPa_2018),
w ktdrej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu, zwanego dalej Programem, Zafacznik nr 2 do Uchwaty Nr 308/XXIV/20 Sejmiku Woje-

waddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r. str. 14.

W kolejno przedstawionych tabelach przedstawiono udziat emisji szkodliwych substancji

dla wojewddztwa pomorskiego, strefy pomorskiej oraz Polski.
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Tab. 22. Zestawienie wielkos$ci emisji pylu PM10 na obszarze stref wojewddztwa pomorskiego
(zrédto danych: KOBIZE / 10S-PIB)

Emisja
Emisja PM10 [kg/rok] [ka/ (km2-rok)]
m2'ro
Nazwa Powierzch- g
strefy nia [km?] Komu- Transport Hatdy i wy- Bez emisji
nalno-by- Punktowa i Inne Suma emisji punkto- Razem
drogowy robiska )
towa wej
Aglomeracja
] 414 526 449 129 037 166 437 1952 36 919 860 794 1677 2079
Trojmiejska
strefa pomorska 17 909 10988 511 524 377 702 765 927 094 | 2590 342 15 733 089 839 879
wojewodztwo 18323 | 11514 960 653 414 869 202 929046 | 2627261 | 16593 884 858 906
pomorskie
POLSKA 312705 | 216 661 387 18 082 043 | 26 047 752 30 859 354 | 56 829 323 348 479 858 1031 1114
Zrédto: Roczna analiza jakoéci powietrza w wojewddztwie pomorskim, raport za 2019 r., str. 39.
Tab. 23. Zestawienie wielkosci emisji pylu PM2,5 na obszarze stref wojewodztwa pomorskiego
(zrédio danych: KOBIZE / 10S-PIB)
o Emisja
Emisja PM2,5 [kg/rok] [ka/ (km®rok)]
m2'ro
Nazwa Powierzch- °
Strefy nia [km?] Komu- o e Bez emisji
nalno-by- Transport Punktowa Haldy_ Wy Inne Suma emisji punkto- Razem
drogowy robiska )
towa wej
Aglomeracja 414 516 704 95 992 122 503 468 9 002 744 671 1503 1799
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. Emisja
Emisja PM2,5 [kg/rok] [kg/ (km?rok)]
m2'ro
Nazwa Powierzch- 2
Strefy nia [km?] Komu- — Bez emisji
nalno-by- Transport Punktowa Haldy. et Inne Suma emisji punkto- Razem
drogowy robiska .
towa wej
Trdjmiejska
strefa pomorska 17 909 10 784 936 392 416 536 830 222 450 295 317 12 231 950 653 683
Wo]eWOd.ZtWO 18 323 11 301 640 488 408 659 334 222 919 304 320 12 976 620 672 708
pomorskie
Polska 312705 | 212598 516 13 526 036 19 618 991 7 404 497 8 384 051 261 532 091 774 836

Zrédto: Roczna analiza jakoéci powietrza w wojewddztwie pomorskim, raport za 2019 r., str. 39.

Tab. 24. Zestawienie wielkosci emisji benzo(a)pirenu na obszarze stref wojewodztwa pomorskiego
(zrédio danych: KOBIZE / 10S-PIB)

Emisja B(a)P [kg/rok] Emisja [kg/(km?'rok)]
Nazwa strefy Powierzch- —
nia [km?] Komunalno- Transport dro- Punktowa Inne i T Bez emls;||_ Razem
bytowa gowy punktowej
Aglomeracja 414 320 2,0 20,8 0,08 343 0,8 0,8
Trojmiejska
strefa pomorska 17 909 6 697 9,2 90,6 0,18 6 797 0,4 0,4
wojewodztwo 18 323 7018 11,2 111,4 0,27 7 140 0,4 0,4
pomorskie
Polska 312 705 130 278 299,2 3 335,9 3,0 133 916 04 04

Zrédto: Roczna analiza jakoéci powietrza w wojewddztwie pomorskim, raport za 2019 r., str. 39.
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Tab. 25. Zestawienie wielkosci emisji tlenkow azotu na obszarze stref wojewoédztwa pomorskiego
(zrédto danych: KOBIZE / 10S-PIB)

Emisja
Emisja NOx [kg/rok]
Powierzch- [kg/(km?rok)]
Nazwa strefy ]
nia [km?] .
Komunalno-by- | Transport dro- - Bez emisji
Punktowa Inne Suma emisji ) Razem
towa gowy punktowej
Aglomeracja
) 414 186 494 1956 530 2 656 368 382 379 5181770 6 100 12516
Trojmiejska
strefa pomorska 17 909 2 625 208 8 346 777 3191789 5 447 287 19 611 060 917 1095
Wojewddztwo
. 18 323 2 811 702 10 303 307 5848 157 5 829 665 24 792 831 1034 1353
pomorskie
Polska 312705 51714702 289 435 756 214909 945 | 129 384 800 685 445 203 1505 2192

Zrédto: Roczna analiza jakoéci powietrza w wojewddztwie pomorskim, raport za 2019 r., str. 39.
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Transport drogowy w strefie pomorskiej emituje okoto 42,6% tlenkéw azotu, 0,2% tlen-
kéw siarki, 0,0013 B(a)P, 3,2% PM2,5 oraz 3,33% PM10.

+ |pomorskie_emisja_0202_bap

Mieszkalnictwo i ustugi
SNAP 0202

B(a)P [kg/rok]
<0,02
0.02-0,04
0.04-0,10
0,10-025
0,25-146
D Strefa aglomeracja tréjmiejska

E Strefa pomorska

0 50 100 km

Rys. 11. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji powierzchniowej B(a)P
w sektorze mieszkalnictwa i ustug (SNAP 0202) w strefie pomorskiej w 2018 r.

Zrodto: Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej (kod Programu PL2202PM10dBaPa_2018),
w ktdrej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu, zwanego dalej Programem Zatacznik nr 2 do Uchwaty Nr 308/XXIV/20 Sejmiku Woje-

wddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r. str. 19.

W tabeli 26 przedstawiono dopuszczalne poziomy stezen substancji wyrdznione
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi — do osiggniecia i utrzymania w strefie pomorskiej,
a takze dopuszczalng czestosSc¢ ich przekraczania oraz terminy osiggniecia, zgodnie z rozporza-
dzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych sub-
stancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 3 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.

U. 22019 r. poz. 1396 z pdzn. zm.)., poziom dopuszczalny jest to poziom substancji, ktéry ma
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by¢ osiggniety w okreslonym terminie i ktdry po tym terminie nie powinien by¢ przekraczany.
Poziom dopuszczalny jest standardem jakosci powietrza. Poziom docelowy natomiast jest to
poziom substancji, ktéry ma by¢ osiggniety w okreslonym czasie za pomocg ekonomicznie
uzasadnionych dziatan technicznych i technologicznych. Zostat ustalony w celu unikania, za-
pobiegania lub ograniczania szkodliwego wptywu danej substancji na zdrowie ludzi lub $rodo-

wisko jako catos¢. Poziom docelowy nie jest standardem jakosci powietrza.

Tab. 26. Poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu,

termin osiggniecia oraz dopuszczalne czestosci przekraczania

Okres usred- Dopuszczalna Termin osig-
Substancja . . liczba prze- Jednostka | Stezenie .. ;
niania L gniecia
kroczen
POZIOM DOPUSZCZALNY
Pyt PM10 24h 35 [Mug/m3] 50 2005
rok - 40
POZIOM DOCELOWY
B(a)P rok - [ng/m3] 1 2013

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej (kod Programu PL2202PM10dBaPa_2018),
w ktorej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu, zwanego dalej Programem Zatgcznik nr 2 do Uchwaty Nr 308/XXIV/20 Sejmiku Woje-

wddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r., str. 1.

Zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu okre-
$lono takze poziomy informowania oraz alarmowe dla wybranych substancji, ktérg przedsta-

wiono w tabeli nr 27.

Tab. 27. Poziomy informowania oraz alarmowe dla substancji w powietrzu

p .. Poziom )
. Okres usredniania . . Poziom alarmowy
Nazwa substancji T TR informowania [ug/ms]
[hg/ms] 1
Pyt zawieszony .
PM10 24 godziny 100 150

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej (kod Programu PL2202PM10dBaPa_2018),
w ktdrej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pylu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu, zwanego dalej Programem Zatgcznik nr 2 do Uchwaty Nr 308/XXIV/20 Sejmiku Woje-

waddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r., str. 1.
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Obszar przekroczen benzo(a)pirenu wg Programu ochrony powietrza dla strefy pomor-

skiej przedstawiono na rys nr 12.

......
Nadmorski
irk Krajobrazowy

~

0 5 10km Pm18sPmB(a)Pa02 |
§: , v
Rys. 12. Obszar przekroczen sredniorocznego poziomu docelowego B(a)P
w strefie pomorskiej w 2018 r. (kod obszaru Pm18sPmB(a)Pa02)

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej (kod Programu PL2202PM10dBaPa_2018),
w ktorej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu, zwanego dalej Programem Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr 308/XXIV/20 Sejmiku Woje-

woédztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r., str. 32.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Podsumowanie wynikéw oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia

Po przegladzie i analizie danych monitoringowych ze stacji pomiarowych w wojewddztwie
pomorskim w 2019 roku odnotowano przekroczenia poziomow substancji w powietrzu:
» w Aglomeracji Tréjmiejskiej i w strefie pomorskiej:
- poziom celéw dtugoterminowych dla ozonu;
= w strefie pomorskiej:
- poziom celéw dtugoterminowych dla ozonu;

- poziom docelowy dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10.
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Tab. 28. Klasy stref dla poszczegolnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie
rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu

ochrony zdrowia ludzi — klasyfikacja podstawowa (klasy: A, C)

~
~
o e  2/15/8|8 |2 | n
Nazwa (o} o T o ™ o' s s s s = P
Q o o O o s a a a & o s
strefy (1)) = o o ~ ~ ~r ~ E: o
o 7] o 1 ®
o < o z o

Aglomeracja

Tréjmiejska

strefa
A A A A A A A A A A n A
pomorska

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewodztwie pomorskim. Raport wojewddzki za 2019 r.,

Regionalny Wydziat Monitoringu w Gdansku, 2020 r., s. 87.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii

rozwoju elektromobilnosci

Niniejsza Strategia, poprzez propagowanie niskoemisyjnego transportu autobusowego
przyjaznego $rodowisku oraz zastepowanie pojazddw stuzb miejskich zasilanych benzyng
lub olejem napedowym pojazdami elektrycznymi albo wodorowymi przyczynia sie do ograni-
czenia emisji zanieczyszczen powietrza w powiecie wejherowskim. Konsekwencjg zakupu no-
woczesnego niskopodtogowego taboru zeroemisyjnego (w tym napedzanych ogniwami wodo-
rowymi) i niskoemisyjnego — m.in. hybrydowego, jest wycofywanie z eksploatacji autobuséw
spetniajacych normy emisji spalin od EURO II do EURO 1V. Przy zatozeniu, ze jeden nowocze-
sny autobus komunikacji miejskiej zastepuje jeden stary, mozna oszacowac roczng oszczed-
nos¢ emisji gazéw i pytdw pochodzacych z tytutu takiej zamiany.

Korzystne efekty ekologiczne zostang uzyskane jako skutek realizacji okreSlonych dziatan
przewidzianych w Strategii, takich jak:

* wymiana wyeksploatowanych autobuséw komunikacji miejskiej na fabrycznie nowe — hy-
brydowe i elektryczne;

= czesciowa wymiana taboru stuzb i spotek komunalnych na pojazdy elektryczne;

» wykorzystywanie do wykonywania zadan wtasnych zleconych przez gminy powiatu wejhe-
rowskiego podmiotéw wykorzystujgcych do ich wykonywania tabor elektryczny;

» promocja pojazdow elektrycznych wsrod mieszkancow miasta, takze poprzez utworzenie

ogolnodostepnych punktéw ich tadowania;
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= obnizenie emisji hatasu z transportu (z pojazdéw komunikacji miejskiej, stuzb i spdtek ko-

munalnych) poprzez zamiane pojazdéw zasilanych olejem napedowym na pojazdy elek-

tryczne;

= wzrost liczby podrozy wykonywanych rowerami poprzez utworzenie kompleksowej sieci

drdég rowerowych oraz parkingdw B&R;

= ograniczenie ruchu poprzez utworzenie stref ruchu uspokojonego, uprzywilejowanie pojaz-

déw transportu publicznego oraz parkingdw P&R przy petlach autobusowych;

» docelowe zmnigjszenie emisji szkodliwych gazdw i substancji w miastach powiatu poprzez

utworzenie stref czystego transportu;

= wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkancdéw powiatu wejherowskiego.

W tabeli 29 przedstawiono prawdopodobne redukcje emisji zanieczyszczen, mozliwe do

osiggniecia w komunikacji miejskiej poprzez zastgpienie obecnie uzywanych autobuséw o na-

pedach spetniajgcych normy emisji spalin od EURO II do EURO 1V, autobusami wodorowymi

Wysokos¢ emisji dla autobuséw z silnikami Diesla — spetniajgcych okreSlone normy EURO

— przyjeto dla maksymalnej emisyjnosci dla tego typu silnikdw. Srednioroczny przebieg auto-

buséw przyjeto jako $redni dla floty pojazddw, a zuzycie paliwa — w wysokosci przyjmowanej

w Analizie Kosztéw i Korzysci z 2018 r.

Tab. 29. Efekty redukcji lokalnej emisji zanieczyszczen emitowanych przez

pojazdy komunikacji miejskiej w wyniku realizacji Strategii

NMHC

C02 NOXx PM
Wyszczegolnienie /NMVOC

t/rok t/rok Hg/m3 t/rok
Ob_ecnle eksploatowane przez MZK 603,72 1,97 13,14 0,25
pojazdy
Nowe autobusy hybrydowe 170,65 0,08 0,25 0,01
N t lekt -

owe autobusy elektryczne wodor 0,00 0,00 0,00 0,00

rowe
Redukcja emisji zanieczyszczen 433,07 1,89 12,89 0,24

Objasnienia skrotow w tabeli:

CO2 - dwutlenek wegla;

NMHC/NMVOC — weglowodory niemetanowe / niemetanowe lotne zwigzki organiczne;

NOx — tlenki azotu;
PM — masa czgstek statych.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Efekty redukcji emitowanych zanieczyszczen przez pojazdy stuzb oraz spotek komunal-
nych i podmiotéw wykonujacych zadania zlecone przez gminy powiatu wejherowskiego, po-
przez ich zastgpienie pojazdami elektrycznymi lub napedzanymi gazem ziemnym, nie sg moz-
liwe obecnie do okreslenia — z uwagi na brak skonkretyzowanych planéw wymiany taboru oraz

brak oferty rynkowej specjalistycznych pojazdéw elektrycznych.

2.5. Monitoring powietrza

Podstawg prawng monitoringu jakosci powietrza jest ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska. Przepisy obligujg do potozenia szczegdlnego nacisku na monitoro-
wanie jakosci powietrza w aglomeracjach oraz w strefach, w ktdrych na podstawie oceny
wstepnej, stwierdzono przekroczenie gornego progu szacowania stezen.

Monitorowanie stezen zanieczyszczen w powietrzu prowadzone jest w ramach Panstwo-
wego Monitoringu Srodowiska, w tym jakosci powietrza atmosferycznego. Gtéwng metoda
okreslenia stanu jakosSci powietrza s3 pomiary emisji zanieczyszczen powietrza. Informacje
z Centralnej Bazy Emisyjnej wykorzystywane sg przy okresleniu stanu jakosci powietrza za po-
mocg matematycznego modelowania jakosci powietrza, bedgcego pomocniczym narzedziem
w ocenie jakosci powietrza.

Najblizsza automatyczna stacja pomiarowa o szerokim zakresie pomiaréw zlokalizowana
jest w Gdyni na ul. Porebskiego (PmGdyPoreb04).

Sie¢ stacji GIOS przedstawiono na rysunku nr 12.

Wiladyslawowo

owinski

Park
Pak Puck
o
e Typ stacji
. Automatyczne
Manualne
L s, Wejherowo Automatyczno
. -Manualny
g Lebork £
\ Gdynia
¢ PN
%, N . .
@ \ :
287m ‘ .Gda’l sk
Kartuzy ’

Rys. 13. Stacje GIOS monitoringu powietrza zlokalizowane w poblizy po-

wiatu wejherowskiego

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/measuringstation/Z.
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Dla stacji automatycznych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska obliczany jest

indeks jakosci powietrza. Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie

1- godzinnych stezen i wyznaczane w oparciu o wartosci przedstawione w tabeli nr 30.

Tab. 30. Wartosci graniczne do obliczania indeksu jakosci powietrza

Indeks PM10 PM2,5 0Os NO: S0 CeHs co
jakosci

powietrza | Mg/m® | wpg/m* | pg/m* | pg/m? | pg/m* | pg/m* | mg/m?
Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1-50 13,1-35 | 70,1-120 | 40,1-100 | 50,1-100 6,1-11 3,1-7
Umiarkowany 50,1-80 35,1-55 | 120,1-150 | 100,1-150 | 100,1-200 | 11,1-16 7,1-11
Dostateczny 80,1-110 55,1-75 | 150,1-180 | 150,1-200 | 200,1-350 | 16,1-21 | 11,1-15
110,1-150 | 75,1-110 | 180,1-240 | 200,1-400 | 350,1-500 | 21,1-51 | 15,1-21
Bardzo zty ‘ >150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Brak indeksu Indeks niewyznaczany z powodu braku pomiaru dominujacego zanieczyszczenia

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/current, dostep: 31 marca 2020 r.

Pomiar jakosci powietrza w poszczegolnych miastach

Gmina Miasto Reda nie posiada zadnego miernika powietrza. Na budynku Urzedu Miej-
skiego w Redzie przy ul. Gdanskiej 33 znajduje sie jedno testowe urzadzenie pomiarowe (mier-
nik powietrza), ktore stanowi wiasnos¢ firmy WiRan sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni. Montaz
urzgdzenia nastapit z inicjatywy ww. firmy, na podstawie podpisanego z Gming listu intencyj-
nego w sprawie umozliwienia bezptatnego testowania nowych rozwigzan i technologii na bu-
dynku Urzedu. Gmina Miasto Reda nie poniosta zadnych kosztéw w tym zakresie.

Drugie urzadzenie pomiarowe firmy WiRan sp. z 0.0. zlokalizowane jest na stupie o$wie-
tleniowym przy ul. Gdanskiej (przed skrzyzowaniem ulicy Gdanskiej i Obwodowej — wjazd do
Redy od strony Gdyni). Urzad Miasta Redy nie posiada danych technicznych ww. testowych
urzadzen pomiarowych. Dostep do danych o zanieczyszczeniu powietrza pochodzacych z obu
urzadzen posiada dostawca urzadzenia: WiRan sp. z 0.0. (Urzad Miasta w Redzie posiada pod-
glad danych bez mozliwosci ich edytowania i eksportu).

Gmina Miasta Rumia posiada na swoim obszarze wtasne stacje wskaznikowe w postaci
miernikow (wszystkie mierzg pyt) typu dustBOX Pro TETABIT w pieciu lokalizacjach: ul. Sabata,
ul. Sobieskiego (przy UM), ul. Kujawska, ul. Koscielna, ul. Rdzana. Stan powietrza mozna na

biezgco sprawdzac na stronie internetowej: https://powietrze.rumia.eu/ .
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W Rumi jest takze stacja fundacji ARMAG (Agencja Regionalnego Monitoringu Atmosfery
Gdansk-Gdynia-Sopot), ktéra posiada miernik Particulate Sampler MicroPNS Type LVS firmy
MCZ Umweltechnik na ul. Sabata.

"J Rumia: Jakoé¢ powietrza @ Maps

00

®

206

®9

Rys. 14. Sie¢ miernikow pytu PM10 w Rumi

Zrédto: https://powietrze.rumia.eu/.

Na terenie miasta Wejherowa jest umiejscowionych sze$¢ miernikéw jakosci powietrza,
zlokalizowanych przy ul. Konopnickiej, ul. Partyzantéw, ul. Nanickiej, ul. Mostnika, ul. Ofiar
Grudnia 1970 oraz skrzyzowaniu ulic Sikorskiego i Paderewskiego.

Wykorzystywany typ to miernik pytlu PM10 dustBOX, a sam pomiar jest wykonywany

metodg laserowa. Biezgce dane mozna odczytywac ze strony: www.powietrze.wejherowo.pl.

110 Jakosé powietrza @ Mipn

®®

500

®9

Rys. 15. Sie¢ miernikow pytu PM10 w Wejherowie

Zrédto: www.powietrze.wejherowo.pl.
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Aktualne informacje dotyczace stanu powietrza w powiecie wejherowskim, biezacych

i prognozowanych indeksow jakosci powietrza, wynikow pomiaréw godzinnych i miesiecznych,

danych $redniodobowych oraz parametréw meteorologicznych, dostepne sg dla wszystkich za-

interesowanych, za posrednictwem wielu stron internetowych, takich jak:

www.powietrze.giosS.gov.pl;

https://airpomerania.pl;

https://powietrze.wejherowo.pl;

https://powietrze.rumia.eu;
https://reda.maps.sensor.community/#12/54.6023/18.3578;

https://smogowe.info/mapa-jakosci-powietrza-sprawdz.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego

Powiatu Wejherowskiego

3.1. Struktura organizacyjna

W skfad systemu komunikacyjno-transportowego powiatu (gmin i miast) wchodzg na-
stepujace podsystemy transportowe: drogowy, kolejowy z wydzielong szybkg kolejg miejska,
morski, autobusowy, rowerowy oraz pieszy. Systemy te sg zintegrowane poprzez wezty prze-
siadkowe umiejscowione na stacjach i dworcach kolejowych PKP, przystankach SKM oraz przy-
stankach i dworcach PKS. Dodatkowo, w ramach powyzszych systemdw funkcjonujg przedsie-
biorstwa oferujgce ustugi wspoétdzielenia pojazdow tzw. carsharing: Panek, MiiMove i Trafficar.
Wg stanu na 30.12.2020 r. na terenie powiatu nie funkcjonuje system roweru publicznego.

Na terenie powiatu jest dwdch miejskich organizatoréw publicznego transportu zbioro-
wego zgodnie z art. 7 ust.1 pkt j Gmina Miasta Wejherowa dla obszaru: Wejherowa, Redy,
Rumi, Gminy Wejherowo oraz Gminy Luzino. Gmina Miasta Gdyni dla obszaru Wejherowa (linia
J), Redy (linia J), Rumi (Linie J, 84, 85, 86, 87, 173 i 288), Gminy Szemud (Linie 191 i 193)
oraz Gminy Wejherowo (Linia 288).

Gmina Miasta Wejherowa wykorzystuje jednego operatora przewozow tj. MZK Wejhe-
rowo.

Z dniem 5 czerwca 2007 r. powotano Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki
Gdanskiej, ktérego podstawowym celem jest integracja publicznego transportu zbiorowego
w metropolii. MZKZG wpisano do Rejestru zwigzkéw miedzygminnych w dniu 5 czerwca 2007
r. pod pozycjg 283. Obwieszczenie ukazato sie w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Pomor-
skiego Nr 109 z dnia 19 czerwca 2007 r. pod pozycjg 1770. Zwigzek tworzy 14 miast i gmin:
Gdansk, Gdynia, Sopot, Reda, Rumia, Wejherowo, Pruszcz Gdanski, gmina Kolbudy, gmina
Kosakowo, gmina Zukowo, gmina Luzino, gmina Wejherowo, gmina Pruszcz Gdanski i gmina
Szemud.

Zwigzek posiada osobowo$¢ prawng i wykonuje zadania publiczne w imieniu wtasnym
i na wtasng odpowiedzialnos¢. Nadzdr nad Zwigzkiem pod katem legalnosci sprawuje Prezes
Rady Ministrow i Wojewoda Pomorski. Nadzor i kontrole finansowa sprawuje Regionalna Izba
Obrachunkowa w Gdansku.

Na terenie powiatu wejherowskiego jest 13 zarzadcow drdg publicznych. Na wiekszosci
odcinkéw zarzadcg drég powiatowych jest Zarzgd Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherow-
skiego w Wejherowie, ktdry zarzadza siecig 411,8 km drog (w tym 45,58 km na terenie miasta).
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Wg planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu puc-
kiego i wejherowskiego na terenie powiatu wejherowskiego jest 575 przystankéw autobuso-
wych —w tym 80 przystankow jest zlokalizowanych przy drodze krajowej. Do dyspozycji miesz-
kancow powiatu sg dwa dworce autobusowe — w Wejherowie (zarzadzany przez spotke Dworce
Autobusowe sp. z 0.0.) i w Rumi.

Organizatorem pasazerskich przewozoéw kolejowych jest Samorzad Wojewddztwa Po-
morskiego, odpowiedzialny za potgczenia regionalne (wykonywane przez PKP SKM oraz Polre-
gio).

PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0. w powiecie wejherowskim dziata w
relacji Lebork — Wejherowo — Reda — Rumia — Gdynia — Sopot — Gdansk Srédmiescie. Na trasie
Wejherowo — Gdarisk Srédmiescie odjazdy w godzinach szczytu komunikacyjnego sg co okoto
7-10 minut, w godzinach okotopotudniowych i wieczornych — co 20 minut, a péznym wieczorem
— co 30 minut. SKM jest zatem kregostupem komunikacji publicznej, fgczacym powiat z aglo-
meracjg trojmiejska.

Na trasach Stupsk — Lebork — Wejherowo — Reda — Rumia — Gdynia oraz Reda — Puck —
Wiadystawo — Hel funkcjonuje Polregio. Jest to najwiekszy pasazerski przewoznik w Polsce.
Kazdego dnia na tory w catym kraju wyjezdza okoto 1900 pociggéw zamawianych i finanso-
wanych przez samorzady wojewddzkie.

Codziennie w dni robocze na trasie Lebork — Gdynia — Lebork (trasa w wiekszosci w po-
wiecie wejherowskim, jej gtéwna relacja to Gdynia — Stupsk) jest 11 przejazdéw tam i powro-
tem w dni powszednie (10 kursow w niedziele). Polregio na terenie powiatu zatrzymuje sie na
stacjach: Godetowo, Strzebielino Morskie, Bozepole Wielkie, Luzino, Goscicino Wejherowskie,
Wejherowo, Reda i Rumia.

W relacji Reda — Hel takze wyrdzniamy 11 przejazddéw dziennie tam i z powrotem.

Podstawowym przewoznikiem obstugujgcym przewozy powiatowe jest PKS Gdynia SA.
Zarzadzajacym dworcem autobusowym przy ul. Kwiatowej w Wejherowie w sasiedztwie
dworca kolejowego jest spotka Dworce Autobusowe sp. z 0.0.

Zespot dworcow kolejowego i autobusowego, wraz z przystankami i parkingami przy
ulicy Dworcowej oraz Kwiatowej i I Brygady Pancernej WP, stanowi najwazniejszy wezet inte-

gracyjny réznych srodkéw transportu w powiecie wejherowskim.
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Rys. 16. Schemat potgczen REGIO na terenie wojewddztwa pomorskiego

Zrédto: https://polregio.pl/pl/rozklad-jazdy-i-mapa-polaczen/mapa-polaczen/.

3.2. Publiczny transport zbiorowy oraz transport komunalny i prywatny

Na obszarze miasta Wejherowa, wedtug stanu na 1 stycznia 2020 r., zlokalizowanych
byto 150 przystankdw, z ktérych wszystkie udostepniano nieodptatnie zaréwno dla operatoréw
jak i dla przewoznikdw. Wsrod tych przystankéw, 52 (35%) wyposazono w wiaty. W Rumi
zlokalizowanych byto 112 przystankéw, w tym 50 wyposazono w wiaty (45%).

W wejherowskiej sieci komunikacji miejskiej cykliczne przeprowadzane sg kompleksowe
badania marketingowe potokdw pasazerskich i wielkosci popytu na jej ustugi.

Realizacja badan marketingowych zwigzana jest réwniez z zapisami obowigzujgcego
»Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Wejherowa i
Gmin objetych porozumieniem komunalnym na lata 2013-2025", ktory stanowi, ze wszelkie
zmiany w podazy ustug powinny by¢ wynikiem analiz wynikéw cyklicznie prowadzonych badan
marketingowych. Ostatnie kompleksowe badania przeprowadzone zostaty jesienig 2019 r.

Rytmicznie prowadzone badania marketingowe dostarczajg danych do biezgcego zarza-
dzania ofertg przewozowg i umozliwiajg analize zmienno$ci popytu w czasie.

Sie¢ linii wejherowskiej komunikacji miejskiej obstugiwata nastepujgce jednostki admini-
stracyjne powiatu wejherowskiego:

* miasto Wejherowo — jedenascie linii— 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 10, 11, i 16;
= gmine Wejherowo — dziesie¢ linii — 1, 3, 4, 5, 7, 10, 11, 12, 13 i 14;
* miasto Rede — cztery linie—8, 9, 17 18;
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= miasto Rumie — dwie linie—81i9;
»= gmine Luzino — jedna linia — 10.
Wszystkie linie wejherowskiej komunikacji miejskiej funkcjonowaty na obszarze miast
i gmin nalezacych do Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej, a admini-
stracyjnie potozone byty w granicach administracyjnych powiatu wejherowskiego.
Charakterystyczng cechg wejherowskiej sieci komunikacyjnej, na tle innych miast o po-
dobnej wielkosci w kraju, jest znaczacy udziat linii miedzygminnych (56%) w ogdlinej liczbie
linii. Potencjat demograficzny obszaru obstugiwanego siecig linii wejherowskiej komunikacji
miejskiej to ponad 125 tys. oséb. Oprdcz miast Wejherowo, Reda i Rumia, linie komunikacji
miejskiej obstugiwaty 9 miejscowosci na terenie podmiejskim (7 w gminie Wejherowo i 2
w gminie Luzino). Wejherowskie linie komunikacji miejskiej majg ponadto charakter przede

wszystkim komplementarny w stosunku do SKM.

Tab. 31. Liczba kurséw wykonywanych na poszczegdlnych liniach

w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 22 grudnia 2020 r.

Liczba kurséw wykonywanych w poszczegdlne rodzaje
dni tygodnia w kazdym z kierunkow
Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
1 41 43 24 27 24 27
2 61 - 40 - 39 -
3 37 37 25 25 25 25
4 12 12 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
5 25 26 23 22 23 22
6 12 12
7 15 14
8 27 27
9 32 32 25 25 24 24
10 17 19 12 12 12 12
11 14 15 14 13 12 12
15 15
linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
14 11 11 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
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Liczba kurséw wykonywanych w poszczegélne rodzaje
dni tygodnia w kazdym z kierunkow
Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
16 29 26 20 18 16 14
18 14 14 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
Siec 375 316 231 193 223 183

Zrédto: materiaty MZK.

Maksymalna liczba pojazdéw, niezbedna do wykonania wszystkich zadan przewozowych
zaplanowanych w rozktadach jazdy wejherowskiej komunikacji miejskiej, waznych na dzien 22
grudnia 2020 r., wyniosta 33 dla dnia powszedniego oraz 23 dla soboty i niedzieli.

Kulminacja wykorzystania taboru w dniu powszednim przypada na pory tradycyjnych
szczytdw przewozowych: porannego szkolnego — z maksymalng liczbg pojazdow w przekrojo-
wych godzinach od 6:30 do 9:00 réwng od 31 do 33 (z kulminacyjnym, maksymalnym zaan-
gazowaniem taboru o godzinie 7:00 i 8:00) oraz popotudniowego — w godzinach 14:00-17:00,
w ktdrych w ruchu byly 32 autobusy. Rowniez bardzo wysoka liczba pojazddéw na trasie obstu-
guje sie¢ komunikacyjng w przekrojowych godzinach 9:30 i 17:45 (po 30 pojazddw).

Przynajmniej 26 pojazddw (a wiec 78,8% maksymalnej ich liczby) pozostaje na trasach
w porach pomiedzy przekrojowymi godzinami 10:15i 13:15, czyli pomiedzy szczytami przewo-

ZOWYmi.

Tab. 32. Liczba pojazdow na liniach w przekrojowych godzinach w dniu powsze-
dnim, w sobote i w niedziele — stan na 22 grudnia 2020 r.

. Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie
Przekrojowa w poszczegélne rodzaje dni tygodnia
godzina
dzien powszedni sobota niedziela
5:00 12 5 5
5:45 26 8 6
6:30 10 8
7:00 13 11
8:00 15 13
9:00 16 16
9:30 19 19
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Temaia Rl

Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie
Przekrojowa w poszczegélne rodzaje dni tygodnia
godzina
dzien powszedni sobota niedziela
10:15
11:00
11:45
12:30
13:15
14:00
14:45
15:30
16:15
17:00
17:45 28 18 16
18:30 25 18 16
19:15 20 15 14
20:00 15 13 13
20:45 12 9 9
21:30 11 8 8
22:15 7 7 7
23:00 5 5 5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK.

Pojazdy samochodowe eksploatowane przez stuzby miejskie, spotki komunalne oraz pod-
mioty Swiadczace ustugi w zakresie wykonywania zadan witasnych Miasta, wg stanu na 22

grudnia 2020 r., zaden z takich pojazdéw nie byt zeroemisyjny lub napedzany gazem ziemnym

PKS

Planowana tgczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej (wozokilometréw) dla wszystkich po-
wiatowych linii uzytecznosci publicznej w powiecie wejherowskim i puckim wynosi w 2021 r.
1 201 142 km. Kwota doptaty do kazdego wozokilometra wyniosta 3 zt. Suma doptat do linii
autobusowych w 2021 r. opiewa na kwote 3 603 428,70 zt.

Oprdcz tych przewozow na terenie powiatu wejherowskiego realizowane sg takze prze-
wozy na podstawie umoéw z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Pomorskiego oraz linie

komercyjne na podstawie zezwolen wydanych przez odpowiednie organy.
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Pojazdy komunalne i prywatne

Pojazdy samochodowe eksploatowane sg takze przez stuzby miejskie, spétki komunalne
oraz podmioty $wiadczace ustugi w zakresie wykonywania zadan wiasnych gmin powiatu wej-
herowskiego. Wg stanu na 29 lutego 2020 r., zaden z takich pojazdéw nie byt zeroemisyjny
lub napedzany gazem ziemnym. Poszczegdlne jednostki organizacyjne i spotki komunalne dys-
ponowaty Srodkami transportu samodzielnie, nie utworzono w miescie jednolitego systemu
korzystania z pojazddw.

Transport indywidualny osobowy i towarowy realizowany jest z wykorzystaniem pojaz-
déw silnikowych uzytkowanych we wtasnym imieniu lub wypozyczanych, taksdwek oraz rowe-
row. Liczbe zarejestrowanych pojazdéw na terenie powiatu wejherowskiego wedtug stanu na
koniec 2019 r., w podziale na funkcje , przedstawiono w tabeli 33.

Liczba wszystkich pojazdow elektrycznych wg stanu na 8 stycznia 2020 r. wynosita 114
sztuk, w tym 57 to samochody osobowe.

Tab. 33. Liczba pojazdow zarejestrowanych w powiecie wejherowskim,
wojewodztwie pomorskim oraz Polsce w 2019 r.

. Udziat | WOISWOZ™ | \yqiap | POWIL il
Rodzaj pojazdu Polska [%] two pomor- [%] wejherow- [%]
(o] (1] 0
skie ski
Pojazdy samocho-
dowe i ciggniki — 31989 313 100,00 1856 411 | 100,00 146 581 | 100,00
ogotem
Samochody osobowe | 24 360 166 76,15 1455 481 78,40 116 824 79,7
Samochody cieza-
3436 184 10,74 201 526 10,86 15174 10,35

rowe
Autobusy ogotem 122 604 0,38 7 800 0,42 805 0,55
Motocykle ogdtem 1587 031 4,96 84 974 4,58 6 961 4,75

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Bank Danych Lokalnych GUS. Dostep: 14 grudnia 2020 r.

Tab. 34. Dynamika przyrostu pojazdow w powiecie wejherowskim

Dynamika Udziat pojaz-

Rodzaj pojazdu 2009 2015 2019 2019/2009 | dow w 2019 r.
[%] [%]
Pojazdy samochodowe 87726 | 122531 | 146581 167 100,00
i ciggniki ogotem
Samochody osobowe 69 370 97 511 116 824 168 79,70
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Dynamika Udziatl pojaz-

Rodzaj pojazdu 2009 2015 2019 2019/2009 | déw w 2019 r.
[%] [%]

Samochody ciezarowe 10 286 13 317 15174 148 10,35
Motocykle ogétem 3336 5293 6 961 209 4,75
Motocykle o pojemnosci
silnika do 125 cm3 1818 2 362 3118 172 2,13
Autobusy ogotem 394 687 805 204 0,55
Samochody ciezarowo — 359 283 174 48 0,12
osobowe
Samochody specjalne 467 858 1186 254 0,81
(tgcznie z sanitarnymi)
Motorowery 4 164 6 082 6 668 160 4,55

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Bank Danych Lokalnych GUS. Dostep: 14 grudnia 2020 r.

Od 2009 do 2019 przyrost rejestrowanych samochoddw wynosit 58 855 — przyrost
0 79,70%.

Wskaznik liczby pojazdéw na 1 000 mieszkancdw — wg stanu na 31 grudnia 2019 r. —
wynidst dla Powiatu Wejherowskiego samochoddéw osobowych oraz 696 pojazdow ogdtem, co

nie jest wartoscig wysokg w poréwnaniu do innych miast podobnej wielkosci.

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Wg danych PKS wszystkie pojazdy komunikacji zbiorowej maja naped spalinowy. W MZK
tylko jeden pojazd nie jest napedzany olejem napedowym — minibus nalezgcy do przewoznika
zewnetrznego — firmy Olimpic z Redy.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Na terenie powiatu wejherowskiego w transporcie publicznym wykorzystywany byt tylko
jeden pojazd napedzany gazem ziemnym — CNG. Jest to minibus nalezgcy do firmy Olimpic z
Redy kursujacy na zlecenie MZK Wejherowo na linii 17 w Redzie.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy elektryczne, jako bezemisyjne w miejscu ich uzytkowania, majg najwiekszy
wptyw na zmniejszenie emisji liniowej zanieczyszczen w miescie.
MZK przewiduje w latach 2022-2024 zakup autobuséw wodorowych, a takze elektrycz-

nych tadowanych w zajezdni autobusowej. Szczegdty dotyczace ilosci przedstawiono w dalszej

73



bli
Pt p"”‘ Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

czesci opracowania. Ostateczna liczba pojazdow elektrycznych zalezna bedzie jednak od wy-
nikdw analiz kosztéw i korzysci, wymaganych ustawg o elektromobilnosci oraz mozliwosci fi-
nansowych spotki.

Wg danych Wydziatlu Komunikacji Starostwa Powiatowego w Wejherowie, liczba wszyst-
kich pojazddw elektrycznych w powiecie wg stanu na 08.01.2020 r. wynosita 114 sztuk, w tym
57 to samochody osobowe. Samochoddw osobowych hybrydowych zarejestrowano 360.

Na koniec 2019 r. pojazddw elektrycznych byto 61, w tym 32 to elektryczne samochody
osobowe. Zarejestrowanych byto 141 hybryd osobowych. Udziat pojazddw elektrycznych jest

wiec znikomy i wynosi ok. 0,77% pojazddéw ogdtem, ale tendencja jest wzrostowa.

3.2.4. Ogolnodostepna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazdéw elektrycznych moze odbywac sie na kilka sposobdw:
= przewodowo plug-in — poprzez podtaczenie samochodu do punktu tadowania — ogdlnodo-

stepnego lub prywatnego (firmowego);

» pantografowo — tadowanie stosowane w przypadku autobusdéw z zamontowanym panto-
grafem lub — coraz czesciej — pantografem odwréconym montowanym na maszcie fado-
warki;

* indukcyjnie — z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej, poprzez system montowany
na przystankach autobusowych;

» solarnie — z paneli na dachu pojazdu, tadowanie stosowane jako uzupetniajace.

Podstawowg docelowg infrastrukturg przeznaczong do tadowania pojazdéw elektrycz-
nych beda stacje tadowania. Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, stacjg tadowania jest urza-
dzenie budowlane obejmujace punkt fadowania (normalnej lub matej mocy) zwigzane z obiek-
tem budowlanym lub tez wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym
punktem fadowania, wyposazony w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie-ustug tado-
wania — wraz ze stanowiskiem postojowym jej przeznaczonym oraz przytgczem elektroener-
getycznym do sieci dystrybucyjnej.

OgdInodostepne punkty tadowania mogg by¢ matej mocy — do 22 kW lub duzej mocy —
powyzej 22 kW. Za punkt tadowania ustawa o elektromobilnosci nie uznaje urzadzen do mocy
3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogdélnodostepne stacje tadowania, w szcze-
goblnosci w budynkach mieszkalnych.

W rzeczywisto$ci gospodarczej wystepujg ponadto miejsca do tadowania pojazdéw elek-
trycznych dedykowane okreslonej ich grupie — fadowarki pantografowe oraz zajezdniowe sta-
cjonarne i mobilne, przeznaczone do tadowania wytgcznie autobuséw elektrycznych komuni-

kacji miejskiej oraz tadowarki zainstalowane w zajezdniach (bazach) przedsiebiorcéw innych
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niz operatorzy komunikacji miejskiej, wykorzystywane wytgcznie przez pojazdy tego przedsie-
biorcy.

Poza mocg, a zatem i pradem, jakim jest fadowany pojazd, istotne znaczenie ma typ
zlacza. Wystepuije kilka rodzajéw ztaczy — do fadowania pragdem zmiennym oficjalne w UE
zlgcza Type 2 i Type 1, natomiast do tadowania prgdem statym — CHAdeMO, CCS Combo 2,
Type 1 i BG/T. Przy tadowaniu prgdem zmiennym konieczne jest wyposazenie pojazdu w we-
wnetrzng tadowarke (przetwornik AC/DC). W takim przypadku moc tadowania zalezy od mocy
punktu zasilania oraz od mocy wewnetrznej fadowarki.

Wedtug stanu na 30 grudnia 2020 r., na terenie Powiatu Wejherowskiego zanotowano 7
stacji fadowania pojazdow. 2 Stacje znajdujg przy Hotelach (Bolszewo Hotel Victoria, Rumia JJ
Darboven), 2 przy stacjach paliw (Choczewo i Rumia Lotos). Najwiekszy operator stacji tado-
wania GreenWay ma swojg stacje przy Auchan Rumia (Port Rumia).

Mapy stacji do tadowania pojazdéw mozna znalezé na nastepujacych stronach
= https://www.plugshare.com/;

» https://elektrowoz.pl/ladowarki/;
= https://driver.greenwaypolska.pl/#/portal/locations.
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Q Ograniczona |, . Mecss) =ER @ 9
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75


https://www.plugshare.com/
https://elektrowoz.pl/ladowarki/
https://driver.greenwaypolska.pl/#/portal/locations

ublic
Pt p"”‘ Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

Rys. 17. Stacje tadowania w powiecie wejherowskim

Zrodto: opracowanie wiasne, https://www.plugshare.com/location/, https://elektrowoz.pl/ladowarki/,

https://driver.greenwaypolska.pl/. Stan na 30 grudnia 2020 r.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu

Najistotniejszymi elementami systemu transportowego, wptywajgcymi na jakos¢ powie-
trza w powiecie wejherowskim sa: indywidualne samochody osobowe, publiczny transport
zbiorowy, ruch tranzytowy i indywidualne ogrzewanie mieszkan i doméw.

Powiat nie ma zasadniczego wptywu na rodzaj samochodéw osobowych uzytkowanych
w miescie. Liczbe podrdzy realizowanych za pomoca tego $rodka przemieszczania sie mozna
jednak ograniczy¢ — poprzez tworzenie i rozszerzanie zachet do korzystania z transportu pu-
blicznego oraz utrudnienia w swobodzie dysponowania samochodem osobowym. Sposobem
ograniczania lokalnej emisji liniowej zanieczyszczen jest takze promowanie pojazdow elektrycz-
nych.

Wprowadzenie prawa do bezptatnych przejazdéw dla dzieci uczeszczajgcych do szkot
podstawowych w Wejherowie, Redzie, Rumi i gminie Luzino spowodowato znaczacy wzrost
podrdzy realizowanych za pomocg pojazdéow wejherowskiej komunikacji miejskiej, przy czym
udziat codziennych podrézy do szkdt, miejsc pracy, w celach osobistych, realizowanych z wy-
korzystaniem samochoddw osobowych znaczaco sie nie zmniejszyt. Rowniez, dzieki Fundu-
szowi Rozwoju Przewozow Autobusowych, udato sie zapewni¢ transport w miejscowosciach
dotychczas nieobstugiwanych, co z pewnoscig przyczyni sie do zwiekszenia mobilnosci miesz-
kancow powiatu.

Do obstugi komunikacji miejskiej organizowanej przez UM Wejherowo Operator wyko-
rzystuje 37 autobusdw, z czego 30 stanowi jego wiasnos¢, a 7 autobusow przewoznikdw ze-
wnetrznych. Sredni wiek autobuséw wynosi, dla MZK Wejherowo 8,3 lat, natomiast dla prze-
woznika zewnetrznego prawie réwno 14 lat. Liczbe pojazddw oraz Sredni wiek taboru eksplo-
atowanego na liniach wejherowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 35.

Tab. 35. Liczba pojazdow oraz sredni wiek taboru eksploatowanego
przez MZK Wejherowo sp. z 0.0. i dla pojazdow przewoznika zewnetrznego
— wg stanu na dzien 22 grudnia 2020 r.

Liczba Sredni wiek
Operator/przewoznik pojazdow taboru
[szt.] [lata]
Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo sp. z o0.0. 30 8,3
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Liczba Sredni wiek
Operator/przewoznik pojazdow taboru
[szt.] [lata]
Przewoznik zewnetrzny 14

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Tab. 36. Struktura wiekowa taboru MZK Wejherowo sp. z o.0.

— wg stanu na dzien 22 grudnia 2020 r.

Wiek taboru [lata]

Liczba pojazdow [szt.]

0-3

4-6

7-10

11 i wiecej

O | | O | ©

Razem

30

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Tab. 37. Podzial taboru autobusowego MZK Wejherowo wg emisji spalin

— stan na dzien 22 grudnia 2020 r.

Lp. Norma Euro Ilosc¢ sztuk Rok produkcji Rodzaj paliwa

1. EURO -2 2 1999-2001 ON

2. EURO -3 6 2002-2008 ON

3. EURO -5 9 2009-2013 ON

4. EURO -6 13 2014-2020 ON
RAZEM: 30 POJAZDOW

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Tab. 38. Podziat taboru autobusowego przewoznikoéw zewnetrznych

wykonujacych przewozy dla MZK Wejherowo wg emisji spalin

— stan na dzien 22 grudnia 2020 r.

Lp. Norma Euro Ilosc¢ sztuk Rok produkcji Rodzaj paliwa
1. EURO -3 3 2003-2005 ON

2. EURO -4 1 2007 ON

3. EURO -5 2 2008-2009 ON

4, EURO -6 1 2014 CNG
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Lp. Norma Euro Ilosc¢ sztuk Rok produkcji Rodzaj paliwa

RAZEM: 30 POJAZDOW

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Gmina Miasta Wejherowa jest, zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o ptz, organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na obszarze miasta Wejherowo oraz w zakresie okre$lonym
w zawartych porozumieniach komunalnych takze na obszarze miasta Redy, Rumi oraz gmin
Wejherowo i Luzino zlokalizowanych w powiecie wejherowskim.

Zadania organizatora w Gminie Miasta Wejherowa, zgodnie z art. 8 ust. 4 pkt 1 ustawy
o ptz, wykonuje Prezydent Wejherowa, poprzez jednostke budzetowg Miasta — Wydziat Go-
spodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, ul. 12 Marca 152, 84-200 Wejherowo. WGKiOS
okresla zadania dla operatora, w tym w szczegdlnosci zawieranie umow o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz ocene i kontrole realizacji tych ustug przez
operatora.

Wg stanu na dzier 22 grudnia 2020 r. Miasto wykorzystywato do realizacji ustug prze-
wozowych jednego operatora — MZK — bedacego podmiotem wewnetrznym i realizujgcego
przewozy na podstawie umowy wykonawczej zawartej w dniu 31 grudnia 2013 r. na okres
10 lat, tj. do 31 grudnia 2023 r., ktérg planuje sie przedtuzy¢ o kolejne 5 lat w zwigzku z
rozpoczeciem procesu wymiany pojazdow spalinowych na zeroemisyjne, ktérych zakup ma
zosta¢ dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w ramach programu priorytetowego ,,Zielony transport publiczny (Faza I)” z terminem
sktadania wnioskéw od dnia 4 stycznia 2021 r.

Sie¢ wejherowskiej komunikacji miejskiej stanowigca przedmiot planowania wdrozenia
elektromobilnosci w niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci obejmuje linie komunikacji
autobusowej organizowanej przez Urzad Miasta Wejherowo wymienione szczegétowo w roz-
dziale 1.

Strukture pracy eksploatacyjnej wejherowskiej komunikacji miejskiej w podziale na ob-
stfugiwane jednostki administracyjne (gminy) Powiatu wejherowskiego przedstawiono ta-
beli 39, wg stanu z 22 grudnia 2020 r.

Tab. 39. Struktura pracy eksploatacyjnej MZK Wejherowo

Liczba

Jednostka administ j . .
ednostka administracyjna wozokilometrow w ciggu roku

Wejherowo 1179 974,45

Reda 517 055,15
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Gmina Luzino 50 014,05
Gmina Wejherowo 583 959,35
Razem 2331003

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

3.4. Niedobory jakosciowe i ilosciowe taboru oraz infrastruktury
w stosunku do stanu pozadanego

Pojazdy komunikacji miejskiej — poruszajgce sie po miescie i przewozace pasazerow —
powinny zapewnia¢ mozliwie najwyzsze standardy jakosci realizowanej podrézy, a przy tym
powodowac jak najnizszg emisje gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen. Niska jako$é
podrézy wptywa bowiem na zmniejszenie zainteresowania publicznym transportem zbiorowym
— na rzecz coraz wygodniejszych samochoddw osobowych. Skutkiem zmiany zachowan trans-
portowych mieszkancoéw miast jest zwiekszony ruch samochoddw osobowych, obnizenie prze-
pustowosci wielu newralgicznych skrzyzowan oraz zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa wiec w znacznym stopniu na ograniczenie zanie-
czyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazddw.

Sprawny transport zbiorowy istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkét, czy
tez roznych instytucji w centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie sumaryczne
zuzycia paliwa i emisji spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ogranicze-
nia emisji CO, oraz zanieczyszczen do atmosfery. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie
transportu pasazerskiego w sposdb minimalizujgcy jego negatywny wptyw na Srodowisko
i mieszkancéw. Szczegdlne znaczenie ma w tym zakresie wprowadzanie do ruchu w komuni-
kacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych, nieemitujgcych zanieczyszczen w miejscu ich uzyt-
kowania.

Wykonana w 2018 r. Analiza Kosztow i Korzysci nie wykazata korzysci z wprowadzenia
do eksploatacji w komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych. Jako przyczyny takiego
rezultatu analizy podano:

» wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych;
= konieczno$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych nakfaddéw na instalacje zasilajgce;
» wysoki standard czesSci pojazdéw posiadanych przez MZK w momencie przeprowadzenia

analizy;
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= niekorzystny mix produkcji energii elektrycznej w Polsce.

Z uwagi na brak istotnych zmian w opisanym zakresie w ciggu uptywu 2 lat od sporza-
dzenia Analizy, mozna przypuszczaé, ze najblizsza wymagana analiza kosztow i korzysci
(druga), ktéra musi by¢ opracowana do korica 2021 r., takze nie wykaze korzysci z zastoso-
wania taboru zeroemisyjnego. Nie powstanie zatem obowigzek jego uzytkowania w odpowied-
nim procencie we flocie pojazdéw MZK Wejherowo.

Kolejna (trzecia) taka analiza, ktéra powinna by¢ opracowana do korica 2024 r., moze
jednak juz takg korzys¢ wykazaé. Wowczas Miasto Wejherowo jako organizator publicznego
transportu zbiorowego, bytoby juz zobowigzane do zapewnienia odpowiedniego udziatu auto-
buséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéow w komunikacji miejskiej (10% z 42
pojazddw stanowigcych flote, tj. 5 pojazdow).

Za stan pozadany mozna uznac flote sktadajaca sie z pojazdéw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym Zaden z autobusdw nie powinien byc¢ starszy niz 15 letni. W przypadku autobusow elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazuja
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazddw. Prawidtowo eksploatowany trolejbus moze realizowaé
przewozy z do$¢ niewielkg awaryjnoscig ponad 20 lat, a tramwaj nawet dtuze;j.

Obecny stan floty MZK wskazuje na pilng potrzebe wymiany na nowe (lub nowsze) co
najmniej 5 najstarszych pojazddw. Stan tych jednostek taborowych generuje nastepujace nie-
dogodnosci i problemy:

» pogarszajgca sie gotowosc techniczna i wysokie koszty utrzymania w sprawnosci;

» zwiekszone zuzycie paliwa i bardzo niskie normy czystosci spalin — niekorzystny wptyw
spalin na Srodowisko;

= niski komfort przewozu;

» brak estetyki wnetrza i poszycia zewnetrznego (takze przestarzaty design);

» wysoki poziom hatasu;

» brak automatycznej regulacji temperatury we wnetrzu pojazdu (klimatyzacji schtadzajacej
wnetrze).

Efektem tych niedogodnosci jest niewystarczajgca atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej,
zniechecajgca do korzystania z jej ustug czeS¢ potencjalnych klientow — decydujgcych sie
na wybdr srodkéw transportu indywidualnego.

Nowe pojazdy powinny by¢ zeroemisyjnymi lub spetnia¢ najwyzszg norme czystosci spa-
lin (w przypadku pojazdéw fabrycznie nowych obecnie jest to EURO VI). Ponadto, autobusy

powinny by¢ wyposazone w systemy zabezpieczajgce przed pozarem, antyposlizgowe oraz
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ogrzewanie i klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Powinny by¢ niskopodtogowe lub niskowej-
Sciowe (zapewniac niskg podtoge przynajmniej w przestrzeni pomiedzy pierwszymi i drugimi
drzwiami), wyposazone w miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem
siedzacym, odktadang rampe utatwiajgcg wjazd wozkiem i odpowiednie urzadzenia sygnaliza-
cyjne. Pojazdy powinny by¢ wyposazone  w kompletny system informacji pasazerskiej — ze-
wnetrzny i wewnetrzny — z lokalizatorami GPS i zapowiedziami gtosowymi przystankéw.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. W powiecie wejherowskim wyposazenie przystankdw nie jest jednakowe i pozostaje
w zrdznicowanym stanie. Wiele przystankow z przewagg oséb wsiadajgcych nie zostato wypo-
sazone W wiaty, a na niektdrych umiejscowione zostaty tylko tawki. Obecnie 30% przystankéw
w Wejherowie, a w Rumi 45% wyposazonych jest w wiaty réznych typoéw, niektore z nich
niezapewniajg wiasciwej ochrony przed wiatrem i deszczem. Infrastruktura przystankowa nie
jest takze dostosowana do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Niektére z przystankéw przy
bocznych ulicach (i poza obszarem miasta — w obstugiwanych gminach osciennych) nie maja
nawet peronéw. W obstugiwanych przez PKS Gdynia SA gminach osciennych, nieznaczna cze$é
przystankow nie jest wyposazona w znaki przystankowe.

Oczekiwanie na przystanku na pojazd jest czeScig podrdzy i brak infrastruktury utatwia-
jacej te faze podrézy moze skutecznie zniechecac do korzystania z ustug komunikacji miejskiej.
W powiecie wejherowskim jest w tym zakresie wiele do poprawienia. Przystanki zlokalizowane
w granicach administracyjnych Miasta Wejherowa sg wyposazone w kosze na $mieci oraz pod-
legajg systematycznej modernizacji i wyposazaniu w nowoczesne wiaty. W przypadku przy-
stankow zlokalizowanych na pozostatym obszarze powiatu nalezy dazy¢ do statej modernizacji
infrastruktury przystankowej — w celu poprawy warunkéw oczekiwania, szczegdlnie podczas
ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych. Wszystkie przystanki, na ktérych domi-
nujg pasazerowie wsiadajacy i gdzie jest ich dziennie przynajmniej 50, powinny zosta¢ wypo-
sazone w miejsca do siedzenia, wiaty ostaniajgce przed wiatrem i deszczem oraz kosze na
odpadki.

Dalszy rozwdj komunikacji miejskiej powinien by¢ nakierowany na przejecie wiekszej
liczby pasazeréw sposrdd osdb, ktdre dotychczas poruszajg sie po miescie z wykorzystaniem
samochoddw osobowych. W powiecie wejherowskim powstaty parkingi typu Park&Ride oraz
Bike&Ride — dedykowane osobom wjezdzajgcym do miasta z okolicznych miejscowosci —

na ktorych mogliby pozostawi¢ samochdd osobowy lub rower, kontynuujgc podréz autobusem
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komunikacji miejskiej. Efektem takiego stanu rzeczy jest nie tylko wzrost zattoczenia samo-
chodami centrum miasta, ale i tez zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w naj-
cenniejszych rejonach miasta.

Przepisy art. 35 ustawy o elektromobilnosci stawiajg przed miastami liczagcymi nie mniej
niz 50 000 mieszkancow, konkretne wymagania odnosnie udziatu pojazddw zeroemisyjnych i
napedzanych gazem ziemnym we flocie obstugujgcej gminy, a takze podczas wykonywania
zadan publicznych okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym oraz podczas
wykonywania zadan publicznych zlecanych przez miasto (poza flotg komunikacji miejskiej).

Przepis dotyczacy art. 35 ust. 1, w powigzaniu z art. 86 pkt 3, wyraznie nakazuje, aby
poczgwszy od 1 stycznia 2025 r., pojazdy elektryczne stanowity 30% uzytkowanych pojazdoéw
w jednostkach samorzadu. Miasto, jako liczace ponad 50 000 mieszkancéw, poczgwszy od
1 stycznia 2025 r. jest wiec zobligowane, aby co najmniej jeden pojazd w Urzedzie Miasta byt
elektrycznym.

Przepis art. 35 ust. 2 pkt 1 zobowigzuje natomiast, aby do wykonywania zadan publicz-
nych okresSlonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym — z wyfgczeniem publicznego
transportu zbiorowego — wykorzystywane byty w co najmniej 30% floty pojazdy elektryczne
lub zasilane gazem ziemnym. Z uwagi na to, ze poza urzedem miasta funkcjonujg w gminie
miejskiej takze inne jednostki, spotki handlowe oraz zaktady budzetowe, ktdre samodzielnie
nie posiadajg osobowosci prawnej — sg czescig gminy miejskiej, nalezy uznac, ze wymdg ten
dotyczy gminy jako catosci (poza urzedem miasta). Nie jest wiec wymagane, aby w kazdej
jednostce budzetowej, czy zaktadzie budzetowym, flota pojazdéw w 30% sktadata sie z pojaz-
déw elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym, tylko aby w catej gminie, z wytgczeniem
komunikacji miejskiej i urzedu miasta, poczawszy od 1 stycznia 2025 r. udziat pojazdéw elek-
trycznych i napedzanych gazem ziemnym stanowit nie mniej niz 30% w catej flocie pojazddw.

Od tej daty przepisy wymagajg takze, aby zadania wtasne jednostek miasta wykonywane
byty przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych albo z napedem CNG lub
LNG.

Z kolei przepis art. 35 ust. 2 pkt. 2 stanowi, ze od dnia 1 stycznia 2025 r. zlecanie przez
Miasto zadan publicznych okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym, bedzie
mozliwe jedynie podmiotowi, ktory we flocie pojazddw uzytkowanych przy wykonywaniu zle-
conego zadania, bedzie posiadat pojazdy elektryczne i zasilane gazem ziemnym — w liczbie co
najmniej 30% ilostanu, jesli zlecane zadanie ma warto$¢ wyzszg niz 30 tys. euro. Przywotane
brzmienie przepisu oznacza, ze przy kazdym zleceniu — takze w formie zlecenia z wolnej reki
wobec podmiotu kontrolowanego przez Miasto (in-house) — konieczne bedzie zawarcie wy-

mogu, aby w obstudze zlecenia wykorzystywane byty co najmniej w 30% pojazdy elektryczne
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lub zasilane gazem ziemnym. Wymag taki obowigzuje niezaleznie od czasu wykonania i skali
tego zlecenia, jesli tylko jego wartos¢ przekroczy 30 tys. euro.

CzesS¢ zadan wiasnych miast na terenie powiatu wykonujg ponadto spétki komunalne —
bedace w 100% wiasnoscig lub kontrolowane przez miasto Wejherowo i Rumie. Nalezy jednak
uznaé, ze do czasu, gdy jednostka samorzadu sprawuje nad nimi kontrole, te spotki takze
obejmuje obowigzek wykonywania zadan wiasnych Miasta taborem w 30% elektrycznym lub
zasilanym gazem ziemnym. Miasto musi jednoczesnie zapewnic¢ sobie wiasciwg kontrole nad
strukturg taboru wykorzystywanego do wykonywania tych zadan.

Powyzsze przepisy odnoszg sie do floty pojazddw, a zgodnie z Prawem ruchu drogowego,
pojazd to $rodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyna lub urza-
dzenie do tego przystosowane. Przepis dotyczy wiec takze pojazdéw innych niz samochodowe,
w tym ciggnikéw, motocykli i motorowerdw oraz przyczep, co oznacza, ze — zgodnie z obowig-
zujgcym stanem prawnym — od ilostanu wszystkich pojazdéw uzywanych przy wykonywaniu
zadania wilasnego JST wylicza sie minimalny 30% udziat pojazdéw elektrycznych albo zasila-
nych CNG lub LNG we flocie. W szczegdlnosci dotyczy to Zaktadu Ustug Komunalnych w Wej-
herowie oraz Przedsiebiorstwa Ustug Komunalnych w Rumi.

Zadna JST na terenie powiatu obecnie nie jest wiascicielem ogdlnodostepnych stacji fa-
dowania pojazddw elektrycznych, natomiast w Rumi sg ogdlnodostepne tadowarki nalezace do
firm zewnetrznych, z ktérych mogga korzysta¢ mieszkancy Miasta i okolic co sprzyja w rozwoju
elektromobilnosci. Brak mozliwosci dotadowania wtasnego pojazdu w miejscowosci zamiesz-
kania jest istotng barierg rozwoju rynku samochodéw elektrycznych. Brak infrastruktury szyb-
kiego tadowania powoduje, ze uzytkowanie pojazdéw elektrycznych przez konsumentéw i
przedsiebiorcéw staje sie mocno utrudnione, a przebycie dtuzszej trasy takim pojazdem nawet
niemozliwe. Dlatego nalezy dazyc¢ do takiego rozwoju infrastruktury tadowania, aby umozliwi¢
konsumentom i przedsiebiorcom komfortowe korzystanie z pojazdéw elektrycznych.

JST z terenu powiatu nie posiadajg stacji tankowania CNG lub LNG. Polska Spotka Ga-
zownictwa sp. z 0.0. planuje do konca 2020 r. wybudowanie w Polsce 70 stacji tankowania
CNG, we wspdtpracy z samorzgdami. W powiecie, wg obecnego stanu wiedzy, taka stacja nie
jest jednak planowana, co wydatnie ogranicza mozliwo$¢ wyboru rodzaju napedu dla pojazdéw
obstugujgcych miasto Wejherowo.

W pierwszym okresie po 1 stycznia 2025 r. wykorzystanie pojazdéw zasilanych gazem
ziemnym stanie sie mozliwe tylko woéwczas, gdy PSG sp. z 0.0. podejmie decyzje o budowie
stacji tankowania CNG. Proces realizacji takiej inwestycji jest jednak dtugotrwaty, dostepnosc¢

pojazdéw specjalistycznych zasilanych CNG ograniczona, a dostepno$¢ samochodéw osobo-
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wych lub osobowo-towarowych zasilanych gazem ziemnym niemal nie wystepuje. W przy-
padku braku realizacji inwestycji budowy stacji tankowania CNG, jednostki Miasta oraz spétki
komunalne wykonujgce zadania wtasne Miasta, bytyby wiec zmuszone do uzytkowania pojaz-
déw elektrycznych.

MZK posiada i zarzadza systemem informacji pasazerskiej, w ramach ktorego wszystkie
autobusy wyposazone zostaty w lokalizatory GPS. W portalu internetowym MZK Wejherowo
zamieszczona zostata strona z mapg prezentujacy lokalizacje wszystkich przystankéw komuni-
kacji miejskiej oraz przebieg tras linii. Uzytkownik moze odczytac trase linii, rozktad jazdy,
wirtualng tabliczke przystankowa.

Stosowana w wejherowskiej komunikacji miejskiej Karta Elektroniczna zapewnia doko-
nywanie zaptaty za przejazdy za pomoca tzw. portmonetki za bilety jednoprzejazdowe, ktorg
automatycznie pobiera system kasownikowy, rejestruje przejazdy na podstawie biletéw okre-
sowych, przejazdy uprawnien z ulgg 100% oraz obstuguje wejherowski projekt dowozu dzieci
do szkdt podstawowych przez 10 miesiecy nauki dla gminy Luzino oraz miast Redy i Wejhe-
rowa. W przysztosci bedzie petnita rdwniez funkcje Karty Mieszkanca Wejherowa.

Miasta z terenu powiatu nie posiadajg zadnego systemu sterowania sygnalizacjg Swietlng
ITS, jak to jest w Tréjmiescie. Sygnalizacja na poszczegdlnych skrzyzowaniach zarzadzana jest
dedykowanymi jej sterownikami, niestanowigcymi spdjnej sieci.

Waznym elementem zachety do rozwijania elektromobilno$ci wéréd mieszkancéw po-
winny by¢ przywileje dla korzystajacych z pojazdéw bezemisyjnych. Na razie nie ma takich
uprzywilejowan, a obecna strefa pfatnego parkowania jest rozproszona i bardzo ograniczona.
Przeanalizowania wymaga takze mozliwo$¢ utworzenia strefy czystego transportu.

W Wejherowie nie wdrozono do tej pory systemu roweru publicznego — tradycyjnego ani
elektrycznego — ktérego uruchomienia oczekujg mieszkancy. System roweru publicznego
(Mevo) funkcjonowat w Tréjmiescie, a na terenie powiatu wejherowskiego — w Redzie i Rumi.
System Mevo posiadat dofinansowanie Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego Wojewddztwa
Pomorskiego na lata 2014-2020.

System roweru publicznego Mevo zatamat sie jesienig 2019 roku, kiedy Obszar Metropo-
litalny Gdansk-Gdynia-Sopot zerwat umowe z nalezagcym do Nextbike'a operatorem — spotkg
NB Tricity. Powodem byto m.in. niedotrzymywanie kolejnych terminéw dostaw roweroéw, ich
usterki i kiepska dostepnosc. Od tego czasu trwaty intensywne starania nad reaktywacjg sys-
temu — Mevo 2.0 — bez elektrycznych rowerdw i bez udziatu srodkéw UE. Drogi dla roweréw

wymagajg dalszej rozbudowy — w celu utworzenia kompletnego systemu, zwiekszajgcego
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atrakcyjno$¢ korzystania z roweru i UTO w codziennych dojazdach, w stopniu stanowigcym

konkurencje dla realizacji takich podrézy samochodami osobowymi.

3.5. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym odtworzeniowych
Szczeg6towg analize zakupu taboru dla MZK Wejherowo przedstawiono w rozdziale
6.1.4.
Do 2035 r. przewiduje sie zakup 31 sztuk autobuséw z napedem wodorowym. Udziat
taboru zeroemisyjnego w 2035 r. ma wynosic 88,6%. W latach 2021-2023 planuje sie warian-

towy zakup autobusow elektrycznych.
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Wi gromadakl

4. System energetyczny w powiecie wejherowskim

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego powiatu wejherowskiego

System energetyczny powiatu wejherowskiego jest elementem ogdlnopolskiego systemu
wytwarzania, przesytania i rozdziatu energii, w ramach Krajowego Systemu Energetycznego
zarzadzanego przez operatora — Polskie Sieci Energetyczne SA.

Podstawowym dostawcg energii elektrycznej na terenie powiatu wejherowskiego jest

jedna z czterech najwiekszych spétek energetycznych w Polsce — Energa-Operator SA.

Rys. 18. Glowni operatorzy systemow dystrybucyjnych energii elektrycznej
w Polsce

Zrédto: na podstawie https://rynek-energii-elektrycznej.cire.pl/st,33,201,tr,69,0,0,0,0,0,0sd.html.

Energa-Operator SA

Siedziba: ul. Marynarki Polskiej 130, 80-557 Gdansk.
Oddziaty: Gdansk, Kalisz, Koszalin, Olsztyn, Ptock, Torun.

Liczba odbiorcéw (min) — 2,9.
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Obszar dziatania (km?) 75 000.

Dtugosc linii (km) 184 786.

Inwestycje Krajowe Polskich Sieci Energetycznych — PSE
Najwazniejszg inwestycjg ztozong z szeregu potgczonych przedsiewziec jest rozbudowa
sieci zwigzanych z stworzeniem MFW:
= budowa nowej stacji 400 kV Choczewo — CWO — z wyprowadzeniem mocy do naciecia linii
ZRC-SLK;

= budowa linii 400 kV relacji SE Choczewo — Zarnowiec;

= budowa linii 400 kV relacji SE Choczewo — Gdansk Przyjazn;

» budowa linii 400 kV relacji SE Choczewo do naciecia linii 400 kV Gdansk Btonia — Grudzigdz
Wegrowo;

»= budowa nowej stacji 400 kV Krzemienica — KZE — z wprowadzeniem do linii 400 kV Dunowo
— Stupsk i linii 400 kV Stupsk — Zydowo Kierzkowo.

W zwigzku z planowang budowg Morskich Farm Wiatrowych (MFW) na Battyku powstata
potrzeba rozbudowy sieci elektroenergetycznej na potnocy kraju, aby wyprowadzi¢ moc po-
wstatg w tych farmach. Obecnie budowa MFW planowana jest przez spétki zalezne PGE Polska
Grupa Energetyczna SA oraz Orlen SA, czyli odpowiednio PGE Baltica sp. z 0.0. i Baltic Power
sp. z 0.0., ale nalezy sie spodziewac zwiekszonej aktywnosci ze strony innych inwestordw.

Przewidywana moc z MFW, okreslona w projekcie Polityki Energetycznej Polski do 2040 r.
wynosi ok. 8 GW, co bedzie stanowi¢ znaczny odsetek catej mocy zainstalowanej na terenie
kraju. Inwestycje w farmy wiatrowe, bedac jednym z wazniejszych elementdw transformagji
energetycznej Polski, majg ogromne znaczenie dla Krajowego Systemu Elektroenergetycz-

nego. Jednoczesnie wymagajg istotnego wzmocnienia sieci przesytowej na obszarze Pomorza.

Zakres i lokalizacja inwestycji

Wybudowane przez PSE instalacje pozwolg odebra¢ moc wyprodukowang przez morskie
farmy wiatrowe i bezpiecznie przesta¢ do odbiorcow w gtebi kraju. Caty projekt to kilka powia-
zanych ze sobg inwestycji sieciowych, obejmujgcych niemal 30 gmin.

Pomorskie jest regionem uzaleznionym od zewnetrznych dostaw energii elektryczne;j.
Produkcja energii elektrycznej w 2016 r. w wojewodztwie wyniosta 4 456,0 GWh, w tym udziat
energii odnawialnej szacuje sie na ok. 49,8% (2 225,5 GWh w 2016 r.). Jednocze$nie w tym
samym okresie zuzycie energii elektrycznej wzrosto z poziomu 7 905,0 GWh do 8 418,0 GWh,
co wskazuije, ze produkcja energii elektrycznej na terenie wojewddztwa pokrywata 53% zuzy-

cia.
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Feie gremacakl

relacji SE Choczewo - SE Zarnowiec

a\ 1o
i @ Budowa nowej stacji elektroenergetycznej 400 kV
}\ w poblizu miejscowosci Choczewo (SE Choczewo) z wyjsciem
| _ liniowym w kierunku Stupska
T ‘J h = (2 Budowa linii 400 kV

relacji SE Choczewo — SE Gdarisk Przyjazn

4) Budowa linii 400 kV

relacji SE Choczewo do istniejgcej juz linii 400 kV
SE Gdarisk Blonia - SE Grudzigdz Wegrowo

% (3 Budowa linii 400 kV

¥ @ Budowa nowej stacji elektroenergetycznej 400 kV
w okolicy Stupska

o Istniejgca infrastruktura PSE (¥ Planowane inwestycje PSE

Rys. 19. Inwestycje PSE o zasiegu krajowym na terenie powiatu

wejherowskiego

Zrédto: https://stacjagdanskprzyjazn.pl/lokalizacja.html

Nalezy podkresli¢ ze na terenie powiatu wejherowskiego od kilkunastu lat rozwazana jest
budowa pierwszej elektrowni jagdrowej w Polsce — na terenie nieukonczonej budowy Elektrowni
Jadrowej ,,Zarnowiec” w Kartoszynie lub w Lubiatowie, co wywotuje duzy spdr wérdd lokalnej
spotecznosci, lecz jej uruchomienie rozwigzatoby problemy energetyczne mieszkancow potnoc-
nej Polski. W Czymanowie za$ znajduje sie najwieksza w Polsce elektrownia szczytowo-pom-
powa — EW ,Zarnowiec”. Dodatkowo wybudowano elektrownie wiatrowe m.in. w okolicy Li-
sewa, Gniewina w gminie Gniewino i Witkowa w gminie teczyce.

Szczegdtowe informacje dotyczace systemu energetycznego poszczegdlnych gmin po-
wiatu zawarte s3 w dokumentach: Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe do poszczegdinych gmin oraz Programéw Gospodarki Niskoemi-
syjnej. Dokumenty byty uchwalane przez rady gmin w réznych okresach. Ponizej przedsta-

wiono najwazniejsze elementy systemu energetycznego.
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Wejherowo

Na podstawie , Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczna i pa-
liwa gazowe dla miasta Wejherowa — aktualizacjia 2017".

Obszar miasta Wejherowa zasilany jest z Krajowego Systemu Elektroenergetycznego
(KSE) poprzez stacie GPZ Wejherowo, zlokalizowang w pdtnocno-zachodniej czesci miasta.
Dystrybutorem energii elektrycznej na terenie miasta jest spotka Energa-Operator SA — Oddziat
w Gdansku. Wedtug stanu na koniec 2015 r. liczba odbiorcéw wynosita 7 413.

System elektroenergetyczny (SEE) zasilajgcy obszar miasta Wejherowa jest w zdecydo-
wanej wiekszosci uktadem pierscieniowo-promieniowym, w ktérym gtdwne linie zasilajgce re-
zerwujg sie wzajemnie na znacznych odcinkach w konfiguracji awaryjnej. W elektrocieptowni
»Nanice”, nalezacej do OPEC Gdynia, zlokalizowane jest jedno stosunkowo duze Zzrddto energii
elektrycznej. Jest to blok energetyczny opalany gazem ziemnym o mocy elektrycznej 6,0 MWe.
Produkowana tam energia elektryczna dostarczana jest do KSE.

Stan techniczny stacji GPZ Wejherowo oceniany jest, jako dobry, przy czym stan tech-
niczny poszczegolnych jej elementow oceniany jest nastepujgco:
» cze$¢ ogdlnobudowlana — stan dobry;
= obwody pierwotne 110kV i 15kV — stan dobry;
» obwody wtdrne — stan bardzo dobry;
» telemechanika — stan bardzo dobry.

Na terenie miasta, ze wzgledu na brak duzych zaktadéw przemystowych, nie ma odbior-
cdw dokonujacych bezposrednio zakupu energii elektrycznej o napieciu 110 kV.

Dtugosc linii Energa-Operator SA WN 110kV znajdujgcych sie w granicach administracyj-
nych miasta Wejherowa wynosi 10 km.

W warunkach normalnej pracy systemu elektroenergetycznego, energia elektryczna
przesyfana jest z GPZ Wejherowo liniami Sredniego napiecia SN 15 kV. Na terenie miasta sie¢
elektroenergetyczna dystrybucyjna jest siecia mieszang (pierscieniowo-promieniowg) dobrze
rozbudowang z przewagg typu pierscieniowego.

Taki ukfad pozwala na dwustronne zasilenie stacji transformatorowych, co zapewnia
duzg pewnos$¢ zaopatrzenia odbiorcow w energie elektryczng. Wystepuja réwniez odcinki sieci
typu promieniowego, przy ktorych nie ma mozliwosci awaryjnego zasilenia stacji transforma-
torowych, poniewaz zasilanie tych stacji jest jednostronne. Zdecydowana wiekszo$¢ sieci elek-
troenergetycznych 15 kV wykonana jest w postaci podziemnych tras kablowych co wydatnie
zwieksza pewnos$¢ zasilania odbiorcow.

Stan techniczny linii elektroenergetycznych $redniego napiecia (SN) zasilajgcych obszar

miasta oceniany jest jako dobry. Standardy jakosciowe energii elektrycznej sg dotrzymywane
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z zachowaniem odchylen dopuszczonych przepisami. Zakfad energetyczny prowadzi sukce-
sywng wymiane linii napowietrznych na linie kablowe, w miare zaistniatych potrzeb i posiada-
nych Srodkéw finansowych.

Srednie obcigzenie linii Sredniego napiecia SN w okresie zimowym wynosi obecnie okoto
55-65%, natomiast w okresie letnim obcigzenie to jest bardziej zrdznicowane i waha sie w gra-
nicach 35-55%.

Zuzycie energii elektrycznej wszystkich odbiorcow, zlokalizowanych na terenie Wejhe-
rowa, w ostatnich 5-6 latach obnizyto sie o ponad 8,2%, tj. z poziomu 78,1 GWh (wliczajgc
zuzycie spotki PKP Energetyka, zuzycie to wynosito 92,6 GWh) w roku 2010 do ok. 71,7 GWh
w roku 2015 (bez zuzycia PKP Energetyka). Jest to zuzycie energii elektrycznej netto (loco
odbiorca), bez uwzglednienia start wynikajgcych z przesytu, transformacji i dystrybucji tej
energii od jej zrédet do odbiorcéw. Srednie roczne zuzycie energii elektrycznej na jednego
mieszkanca Wejherowa w 2015 r. wyniosto (loco odbiorca) w granicach 1500-1530 kW. co jest
wartoscig znacznie nizszg od $redniego zuzycia dla lat 2008-2010, gdzie zuzycie to na miesz-

kanca wynosito w granicach 1600-1700 kWh.

Rumia

Tereny miasta Rumi zasilane sg w energie elektryczng z Gtdéwnego Punktu Zasilajgcego
~Rumia” zlokalizowanego przy ul. Pomorskiej oraz z GPZ ,Gdynia Chylonia”, GPZ ,Reda” i GPZ
~Wejherowo”. Stacje te, sprzegajg lokalny system elektroenergetyczny z Krajowym Systemem
Elektroenergetycznym, co zapewnia bezpieczenstwo energetyczne miasta. Podstawowg funk-
cja GPZ jest obnizanie napiecia z wysokiego na $rednie oraz rozdziat energii elektrycznej w lo-
kalng sie¢ Sredniego napiecia 15 kV zasilajgcg odbiorcow przemystowych i komunalnych. Przez
teren miasta przebiegajg dwie linie energetyczne wysokiego napiecia 110 kV. Jedna z nich,
biegnaca z potudnia na poétnoc, tgczy dwa GPZ-ty ,Reda” i ,Rumia”, a druga — GPZ ,Gdynia
Chylonia”. Takie potgczenie jest korzystne zaréwno pod wzgledem niezawodnosci zasilania,
jak rowniez mozliwosci pokrycia wzrostu obcigzenia.

Stan techniczny GPZ Rumia mozna oceni¢ jako dobry.

Z GPZ wyprowadzone sg linie elektroenergetyczne Sredniego napiecia (SN) 15 kV w ukfa-
dzie pierscieniowym otwartym, umozliwiajgcym wielostronne zasilanie odbiorcdw energii elek-
trycznej. Stopien obcigzenia linii SN wynosi $rednio 60-65%. Uktad sieci SN jest dobrze rozbu-
dowany i obejmuje ok. 140 podstacji 15/0,4 kV potgczonych wzajemnie w uktady pierscieniowe
otwarte.

Potgczenia pomiedzy stacjami w wiekszosci wykonane sg za pomoca linii kablowych (ok.
60 km) oraz w mniejszym stopniu linii napowietrznych (ok. 18 km). Linie elektroenergetyczne
o niskim napieciu 0,4 kV wyprowadzone ze stacji transformatorowych 15/0,4 kV bezposrednio

90



bli
Pt p"”‘ Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

zasilajg koncowych odbiorcow energii. Sie¢ elektroenergetyczna niskiego napiecia 0,4 kV jest
dobrze rozbudowana a tgczna jej dtugosS¢ wynosi ok. 500 km z czego ok. 120 km to linie
kablowe. Sie¢ oSwietlenia ulicznego jest wydzielong siecig 0,4 kV, kablowg, badz tez napo-
wietrzng izolowana. Istniejgce linie sg w dobrym stanie technicznym. Prowadzone sg systema-
tycznie prace modernizacyjne, tj. wymiana uszkodzonych fragmentdw sieci, oraz modernizacje
stacji transformatorowych podczas remontéw biezgcych, a takze w miare potrzeb rozbudowa
sieci. (2réd’fo: Projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe — aktualizacja 2014 r.) Z energii elektrycznej korzysta 100 % mieszkancéw miasta.

Na obszarze Rumi, w roku 2014 do systemu elektroenergetycznego podigczonych byto
20 360 odbiorcow energii elektrycznej, w tym zaledwie 0,2% odbiorcéw korzystajgcych z za-
sady TPA.

Zuzycie energii elektrycznej przez wszystkich odbiorcow w roku 2014 wyniosto 100
052,76 MWh, w tym energia na potrzeby witasne (101,11 MWh) oraz zwigzana z nielegalnym
poborem (46,3 MWh).

Reda

Energia elektryczna na terenie Redy dostarczana jest takze przez Energa-Operator SA —
Oddziat w Gdansku.

Obszar Redy zasilany jest z Krajowego Systemu Elektroenergetycznego z jednej stacji
transformatorowej GPZ ,Reda” z dwoma transformatorami o0 mocy 25 MVA kazdy, wybudowa-
nej w 1960 r. Stacja GPZ zasilana jest poprzez trzy linie elektroenergetyczne napowietrzne WN
110 kv, tj.:

* linie WN 110 kV, relacji Reda — Rumia;
» linie WN 110 kV, relacji Reda — Wejherowo;
» linie WN 110 kV, relacji Reda — Wtadystawowo.
Na system infrastruktury elektroenergetycznej zasilajgcej gmine sktada sie:
» stacja GPZ 110/15 kV (gtéwny punkt zasilajgcy) w Redzie;
» wyprowadzona z niego siec elektroenergetyczna 15kV zasilajgca poszczegdine jednostki
osadnicze;
» szereg stacji transformatorowych 15/04 kV zasilajgcych odbiorcow koncowych.

Wiekszos¢ sieci 15 kV zostata wybudowana w latach 70. i 80. i jej stan techniczny jest
oceniany jako dobry. Istniejgca sie¢ niskiego napiecia jest dobrze rozbudowana i oceniana jako
dobra.

Stan techniczny linii elektroenergetycznych $redniego napiecia (SN) zasilajgcych obszar
miasta oceniany jest jako dobry. Standardy jakosciowe energii elektrycznej sg dotrzymywane

z zachowaniem odchylen dopuszczonych przepisami.
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Na terenie Gminy Miasto Reda eksploatowanych jest 80 stacji transformatorowych $red-
niego napiecia, gdzie zainstalowane s3 transformatory o tgcznej mocy elektrycznej ok. 27 MVA.

Stan techniczny stacji transformatorowych $redniego napiecia oceniany jest jako dobry.

Sie¢ oSwietlenia ulicznego jest wydzielong siecig 0,4 kV i powinna podlegaé czesciowej
modernizacji.

Zuzycie energii elektrycznej dla wszystkich odbiorcéw, zlokalizowanych na terenie Redy,
w ostatnich 3 latach utrzymuje sie na podobnym poziomie (39 700-39 900 MWh) i wyniosto
w 2014 roku fgcznie ok. 39 750 MWh. Jest to zuzycie energii elektrycznej netto (loco odbiorca),
bez uwzglednienia strat wynikajgcych z przesytu, transformacji i dystrybucji tej energii
od jej zrédet do odbiorcéw. Srednie roczne zuzycie energii elektrycznej na jednego mieszkanca
Redy w roku 2014 wyniosto (loco odbiorca) w granicach 1720-1750 kWh, co jest wartoscig
znacznie nizszg niz $rednie zuzycie krajowe, ktore wynosi 2200-2400 kwWh.

Zuzycie energii elektrycznej przez poszczegoélne grupy odbiorcow w roku 1999 i 2014

przedstawia tabela 40.

Tab. 40. Zuzycie energii elektrycznej na terenie Redy przez

poszczegodlne grupy odbiorcow

Zuzycie energii elektrycznej [MWH]
Rodzaj odbiorcy

1999 r. 2014r.
Obiekty komunalne 675 480
Budynki mieszkalne 13 937 18 575
- w tym komunalne 350 124
Obiekty ustugowo-uzytkowe 7 233 9 647
Ogrzewanie elektryczne 1694 1 006
Przemyst 9 561 8 865
Oswietlenie 1 500 1175
OGOLEM 34 600 39 748

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Redy na lata 2015-2020 r.

Zaopatrzenie w energie elektryczng w Redzie zadowalajgce. Aktualnie, fgczne zapotrze-
bowanie odbiorcow zlokalizowanych na terenie Redy, w okresie sezonu grzewczego wynosi
w granicach 20,0-21,0 MWe., natomiast w sezonie letnim w granicach 15,0-16,0 MWe. Zapo-
trzebowanie na moc elektryczng miasta w okresie ostatnich kilku lat utrzymuje sie na podob-

nym poziomie.
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Gmina Wejherowo

Teren gminy zasilany jest w energie elektryczng poprzez sie¢ wysokiego napiecia — linie
i stacje elektroenergetyczne o napieciu 400 i 110 kV, i dalej poprzez sie¢ Sredniego i niskiego
napiecia. System energetyczny jest zarzadzany przez regionalnych operatoréw. Sie¢ wysokiego
napiecia doprowadza energie do Gtéwnych Punktdw Zasilania (GPZ), z ktérych wyprowadzona
jest napowietrzna sie¢ rozdzielcza Sredniego napiecia (15 kV) zasilajgca stacje transformato-
rowe 15/0,4 kV. Ostatecznie ze stacji transformatorowych sie¢ niskiego napiecia (0,4 kV) do-
starcza energie odbiorcom koficowym.

Zgodnie z danymi zawartymi w Projekcie zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto energie
elektryczng i paliwa gazowe dla gminy Wejherowo na lata 2013-2028 teren zasilajg 402,1
kilometry linii energetycznych — napowietrzenie oraz kablowo. Analizujgc strukture linii ener-
getycznych na terenie Gminy nalezy zauwazy¢, ze najwiekszy udziat (62,64%) stanowig linie
0 napieciu 0,4kV. Szacuje sie, ze w 2012 r. na terenie Gminy Wejherowo istniato 5 306 odbior-
cdw indywidualnych energii elektrycznej, ktorzy tacznie zuzywaja rocznie 8 360,89 MWh ener-
gii elektrycznej. Wedtug informacji podanych w ww. planie przekazanych przez Energa-Ope-
rator SA — Oddziat w Gdansku wynika, ze cata infrastruktura przesytowa i dystrybucyjna zasi-
lajgca gmine w energie elektryczng pozwala na dotrzymanie norm dotyczacych niezawodnosci
zasilania, jakosci dostarczanej energii elektrycznej oraz ciggtosci zasilania.

Gmina Wejherowo zasilana jest w energie elektryczng z 40 GPZ wyposazonych tgcznie
w 179 transformatoréw, ktére dostarczajg energie na poziomie Sredniego napiecia. Wyposa-
zone sg takze w rezerwy, ktore mogg by¢ wykorzystane do podtgczenia nowych odbiorcéw.

Wszystkie GPZ zasilajagce gmine w energie elektryczng posiadajg taczng moc wynoszacg
6 162 MVA. Obcigzenie transformatorow dla gminy Wejherowo w okresie letnim wynosi
6,5 MW natomiast w okresie zimowym wzrasta do 8 MW. W zwigzku z czym w okresie letnim
tgczne obcigzenie 179 transformatoréw przedmiotowych GPZ-6w wynosi 1 163,5 MW (6,5 MW
* 179 szt. GPZ), natomiast w okresie zimowym obcigzenie to ksztaltuje sie na poziomie
1432 MW (8 MW * 179 szt. GPZ). W zwigzku z powyzszym, przedmiotowe GPZ posiadaja
4 998,5 MW rezerwy mocy, tj. ok. 81,12% w okresie letnim oraz 4 730 MW rezerwy mocy,

tj. ok. 76,76% w okresie zimowym.

Gmina Luzino

Gmine Luzino w energie elektryczng zasilajg GPZ ,Wejherowo” i ,Bozepole”. Gtéwne ele-
menty systemu elektroenergetycznego stanowia:

» sie¢ elektroenergetyczna wysokiego napiecia WN (110 kV);
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» sie¢ elektroenergetyczna Sredniego napiecia SN (15 kV), ktdra zasila rowniez sieci dystry-
bucyjne niskiego napiecia nn (0,4 kV).

W skifad sieci elektroenergetycznych WN wchodza: linie elektroenergetyczne o napieciu

110 kV; stacje transformatorowo — rozdzielcze 110/15 kV lub 110/6 kV. Na obszarze Luzina

zlokalizowanych jest 125 stacji transformatorowych obnizajgcych napiecie z 15 kV na 0,4 kV.

Gmina Gniewino

W poblizu elektrowni szczytowo — pompowej w Nadolu zlokalizowana jest stacja 400/110
kV Zarnowiec, ktdra w petni miata byé wykorzystywana po uruchomieniu Elektrowni Jadrowej
~Zarnowiec”. Wiekszoé¢ infrastruktury przesytowej o napieciu 15 kV na terenie gminy to linie
napowietrzne, a w znacznie mniejszej ilosci linie kablowe.

Transformatory zlokalizowane na liniach 15kV zasilajg bezposrednio sie¢ rozdzielczg
0,4 kV. Linie napowietrzne to linie typu: AFL 50, AFL 35 oraz linie kablowe typu: XUHAKXS
120, YHAKXS 120, XRUHAKXS 120, YHAKX 120. Linie kablowe znajdujg sie gtdwnie w rejonach
Gniewina, Czymanowa, Opalin i Nadola. Bardzo wazne z punktu widzenia bezpieczenstwa ener-
getycznego jest funkcjonowanie elektrowni szczytowo-pompowej ,Zarnowiec” i zwigzanej z nig
infrastruktury elektroenergetycznej. Elektrownia Wodna ,,Zarnowiec” wyposazona jest w cztery
odwracalne, hydrozespoty (turbiny typu Francis i generatory synchroniczne) o nominalnej
mocy 179 MW kazdy w systemie pracy generatorowej i 210 MW — w systemie pracy pompowej.
Cztery stalowe rurociggi derywacyjne taczg zbiornik gérny z turbinami w sitowni elektrowni.
Praca obiektu jest catkowicie zautomatyzowana, a uruchamianie i wylgczanie poszczegdinych
hydrozespotéw dokonywane jest zdalnie z Krajowej Dyspozycji Mocy w Warszawie. Gorny
zbiornik wodny Czymanowo jest tworem sztucznym o powierzchni 122 ha i pojemnosci 13
milionéw m3. Naturalnym zbiornikiem dolnym jest rynnowe Jezioro Zarnowieckie. Elementem
taczacym elektrownie ze zbiornikiem dolnym jest kanat wylotowy do ktérego wptywa woda po
przejsciu przez turbiny. Kanat ma dtugos$¢ 835 m i szeroko$¢ 250 m przy wlocie do jeziora.

GUS w czerwcu 2020 r. opublikowat opracowanie ,Efektywnos¢ wykorzystania energii
w latach 2008-2018", ktdra wskazuje na bardzo pozytywne trendy w zakresie energochtonno-
Sci firm i gospodarstw domowych. W Polsce w latach 2008-2018 nastgpita poprawa efektyw-
nosci energetycznej. Energochtonnos$¢ pierwotna obnizata sie w tym okresie $rednio o 2,6%
rocznie, zas energochtonnosc finalna o 2,0% rocznie. W stosunku do roku 2017 nastgpita zna-
czgca poprawa — energochtonnos$¢ pierwotna obnizyta sie 0 3,3%, a finalna o 3,2%. Najszybsze
tempo poprawy efektywnosci energetycznej pomiedzy 2018 rokiem a 2008 odnotowano
w przemysle, gdzie zagregowany wskaznik efektywnosci energetycznej obnizat sie 0 2,2%/rok;
w przypadku transportu byto to 2,0%/rok, a gospodarstw domowych 1,2%/rok.
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Wzrost energochtonnosci energii nastgpit w transporcie towaréw o ok. 110%. Nieznaczny
spadek zuzycia energii elektrycznej zaobserwowano w gospodarstwach domowych.
Reasumujac:
= system elektroenergetyczny zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcow
energii elektrycznej;
» system zasilania w energie jest dobrze skonfigurowany a stan techniczny ocenia sie jako
dobry;
= wykorzystanie mocy jest niepetne. Notuje sie znaczne rezerwy stacji transformatorowych,
ktore pozwalajg na nowe podfaczenia do systemu elektroenergetycznego (stacje tadowania
pojazddw elektrycznych);
» rejon powiatu wejherowskiego i okolic to intensyfikacja przedsiewzie¢ w OZE a nawet moz-
liwa realizacja elektrowni atomowej;

» Srednie zuzycie energii elektrycznej mieszkanca jest ponizej $redniej krajowej.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne

paliwa alternatywne do 2025 r.

Na rysunku 20 przedstawiono dynamike zmian zuzycia energii w Polsce i wojewddztwie
pomorskim w latach 2001-2018 (przyjmujac 2001 r. za bazowy). Z rysunku tego wynika, ze
w analizowanym okresie krajowy wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng cechowat sie

wyzszg dynamika niz zapotrzebowanie zarejestrowane w wojewddztwie pomorskim.
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Rys. 20. Dynamika zmian zuzycia energii ogétem w Polsce i wojewodztwie
pomorskim w latach 2001-2018 [2001=100%]

Zrédto: www.stat.gov.pl.
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Na rysunku 21 skorygowano przedstawione powyzej dynamiki zmian zuzycia energii
0 zmiany, jakie zaszty w liczbie mieszkancow Polski oraz wojewddztwa pomorskiego w bada-
nym okresie. W latach poddanych analizie liczba mieszkancow wojewddztwa pomorskiego
wzrosta w przeciwienstwie do liczby mieszkancow Polski, dlatego wzrost per capita zuzycia
energii elektrycznej w wojewddztwie pomorskim, wzgledem catego kraju, byt wyraznie nizszy.
Nizsza dynamika wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng w wojewddztwie pomorskim
wzgledem catego kraju wynika m.in. z nizszej energochtonnosci regionalnej gospodarki. Jak
pokazujg dane przedstawione na rysunku 29, zuzycie energii ogétem na jednostke PKB w wo-

jewddztwie pomorskim w 2017 r. byto o 10 pp. nizsze niz $rednia krajowa.
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Rys. 21. Dynamika zmian zuzycia energii ogétem na 1 mieszkanca w Polsce i
w wojewodztwie pomorskim w latach 2001-2018 [2001=100%]

Zrédto: www.stat.gov.pl

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng przez odbiorcédw indywidualnych spowo-
dowany bedzie przez:
» rozwdj iloSciowy budownictwa mieszkaniowego — prognoza ludnosci na lata 2014-2050
opracowana w 2014 r. przez GUS, ktdra przewiduje w 2050 r. liczbe mieszkancéw powiatu
na poziomie 265 128 tj. wzrost 0 22% od 2019 r.;
= wzrost liczby urzadzen elektrycznych wykorzystywanych w pojedynczych gospodarstwach
domowych;
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= mozliwe zmiany w relacjach pomiedzy cenami energii elektrycznej, a innymi nosnikami
energii (w tym m.in. gazu ziemnego, oleju opatowego i wegla) — na korzys¢ energii elek-
tryczne;j.

Nalezy sie takze spodziewac wzrostu ilosci podmiotdw gospodarczych w Rumi, ktéra po-
siada okoto 82 ha terendw przemystowo-ustugowych, potozonych w pétnocnej czesci miasta,
przy granicy z gming Kosakowo — jeszcze niezagospodarowanych. Niebagatelng role bedzie
odgrywata trasa ekspresowa S6 przebiegajgca przez 3 gminy wiejskie na potudniu powiatu.

W duzo mniejszym stopniu wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng powodowac
bedzie stopniowe upowszechnianie sie elektromobilnosci w transporcie miejskim. W kontekscie
tym wystepuje jednak zagrozenie, ze stan sieci energetycznej utrudnia¢ bedzie instalowanie
tadowarek szybkich, o duzym zapotrzebowaniu na energie elektryczng w krotkim czasie. Pod-
kresli¢ nalezy, ze wedtug obowigzujgcego obecnie prawa, zapewnienie odpowiedniej sieci do-
starczajacej energie sieciowg do stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, lezy po stronie dys-
trybutoréw energii elektrycznej.

Poza przedstawionymi powyzej czynnikami powodujgcymi wzrost zapotrzebowania na
energie elektryczng, w powiecie wystepowac bedg rowniez czynniki zapotrzebowanie to obni-
zajqce.

Gtowne determinanty ograniczenia zuzycia energii elektrycznej w skali catego powiatu
stanowig:

» modernizacja istniejgcych instalacji elektrycznych — pozwalajgca na redukcje strat energii
elektrycznej w czasie jej przesytu oraz na oszczednosci ciepta, a takze energii zwigzanej
z wentylacja i klimatyzacjg infrastruktury energetycznej;

» budowa nowych inteligentnych sieci i instalacji (typu ,smart grid”);

= ograniczanie zuzycia energii elektrycznej — wskutek wzrostu jej cen jednostkowych;

» wdrazanie efektywnych eksploatacyjnie i ekonomicznie zasad gospodarki energetycznej
w przedsiebiorstwach.

W catym analizowanym okresie najwiekszy udziat w zuzyciu energii elektrycznej zaréwno
w Polsce, jak i wojewddztwie pomorskim, posiadat sektor przemystowy. Transport w 2018 r.
odpowiadat za 5,3% zuzycia energii elektrycznej w wojewodztwie pomorskim i za 3,4% w skali
kraju. Wraz z rozwojem elektromobilnosci w transporcie zbiorowym i indywidualnym, nalezy
spodziewac sie wzrostu znaczenia transportu zaréwno w regionalnej, jak i w krajowej struktu-
rze zuzycia energii.

Na rysunku 22 przedstawiono strukture zuzycia energii elektrycznej w Polsce i w woje-

waddztwie pomorskim w latach 2014-2018.
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W catym analizowanym okresie najwiekszy udziat w zuzyciu energii elektrycznej zarowno
w Polsce, jak i wojewddztwie pomorskim, posiadat sektor przemystowy. Transport w 2018 r.
odpowiadat za 5,3% zuzycia energii elektrycznej w wojewodztwie pomorskim i za 3,4% w skali
kraju. Wraz z rozwojem elektromobilnosci w transporcie zbiorowym i indywidualnym, nalezy
spodziewac sie wzrostu znaczenia transportu zaréwno w regionalnej, jak i w krajowej struktu-

rze zuzycia energii.
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Rys. 22, Struktura zuzycia energii elektrycznej wedtug sektorow ekonomicz-
nych w Polsce i w wojewddztwie pomorskim w latach 2014-2018

Zrodto: ?2?

Miasto Wejherowo (siedziba powiatu) posiada najbardziej aktualng wersje ,,Zatozenia do
planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Wejherowa —
aktualizacja 2017”

Na potrzeby niniejszego opracowania przytoczone zostang scenariusze jedynie z miasta
Wejherowa.

Analizowane scenariusze zaopatrzenia miasta Wejherowa w energie elektryczna:
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» Scenariusz I (optymalny rozwéj i modernizacja sektora elektroenergetycznego)

jest to scenariusz zakfadajgcy znaczacg modernizacje oraz optymalny rozwoj sektora elek-

troenergetycznego na terenie miasta Wejherowa. Scenariusz I zakfada:

modernizacje wiekszosci linii elektroenergetycznych oraz stacji transformatorowych;
budowe stacji GPZ ,Smiechowo” we wschodniej czesci miasta;

dalszg eksploatacje bloku energetycznego w elektrocieptowni ,Nanice”, przy zatozeniu
stopniowego zwiekszania produkcji energii elektrycznej w skojarzeniu oraz zwiekszaniu
wspdtczynnika wykorzystania mocy zrddta;

mozliwos¢ produkcji energii elektrycznej w 2-3 lokalnych elektrocieptowniach, (produk-
cja energii elektrycznej w blokach energetycznych pracujgcych w uktadzie skojarzo-
nym) — mate lokalne elektrocieptownie powinny zasilac lokalne systemy cieptownicze,
ktore mogg powstaé na terenach, na ktérych realizowane bedg nowe inwestycje sek-
tora mieszkaniowe i ustugowego;

wprowadzenie sieci inteligentnych ,,Smart Grid” w oparciu 0 zmodernizowane systemy
elektroenergetyczne;

ograniczenie strat mocy i energii elektrycznej, wynikajace z jej przesytu, transformacji
i dystrybucji do wartosci ok. 6,5-7,5%;

znaczacy wzrost udziatu elektroenergetycznych linii kablowych w facznej dtugosci
wszystkich linii SN i NN;

znaczace obnizenie zuzycia energii elektrycznej przypadajace na oSwietlenie ulic, pla-
cOw i obiektow uzytecznosci publicznej;

nowi odbiorcy energii elektrycznej, w duzym stopniu skompensujg obnizone zuzycie tej
energii, wynikte z faktu realizacji prac modernizacyjnych systemu elektroenergetycz-
nego oraz z faktu wymiany urzadzen elektrycznych u odbiorcéw koncowych na bardziej

energooszczedne.

» Scenariusz II (ograniczonego rozwoju sektora elektroenergetycznego) — jest to

scenariusz zaktadajacy tylko czesciowag modernizacje oraz ograniczony rozwdj sektora elek-

troenergetycznego na terenie miasta Wejherowa. Scenariusz II zaktada:

modernizacje wybranych linii elektroenergetycznych oraz stacji transformatorowych;
dalszg eksploatacje bloku energetycznego w elektrocieptowni ,Nanice”, przy zatozeniu
ograniczonej, w stosunku do maksymalnie mozliwej, produkcji energii elektrycznej w
skojarzeniu;

wprowadzenie inteligentnego systemu pomiarowego, tzw. ,Smart Metering” w oparciu

o0 czeSciowo zmodernizowane systemy elektroenergetyczne;
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ograniczenie strat mocy i energii elektrycznej, wynikajace z jej przesytu, transformacji
i dystrybucji do wartosci ok. 9,0-10,0%;

ograniczong wymiane istniejgcych linii elektroenergetycznych SN i NN na linie kablowe;
mozliwos$¢ produkgji energii elektrycznej w 1-2 lokalnych elektrocieptowniach (produk-
Cja energii elektrycznej w bloku energetycznym pracujgcym w ukfadzie skojarzonym),
zasilajgcej lokalny system cieptowniczy;

ograniczone obnizenie zuzycia energii elektrycznej przypadajgce na o$wietlenie ulic,
placow i obiektéw uzytecznosci publicznej;

nowi odbiorcy energii elektrycznej, tylko w nieznacznym stopniu, skompensujg ewen-
tualne obnizenia zuzycia tej energii wynikte z faktu realizacji prac modernizacyjnych
systemu elektroenergetycznego oraz z faktu wymiany urzadzen elektrycznych u odbior-

céw koncowych na bardziej energooszczedne.

» Scenariusz III (zaniechania rozwoju i modernizacji sektora elektroenergetycz-

nego) — jest to scenariusz zaktadajgcy stan stagnaciji, tj. praktycznie stan zaniechania prac

modernizacyjnych w systemie elektroenergetycznym, natomiast rozbudowa tego systemu

wynika jedynie z faktu podtgczania nowych odbiorcéw. Scenariusz III zaktada:

minimalng modernizacje systemu elektroenergetycznego na terenie miasta;
ograniczong budowe nowych linii elektroenergetycznych oraz stacji transformatoro-
wych, jedynie w celu podigczenia nowych odbiorcow;

dalszg eksploatacje bloku energetycznego w elektrocieptowni ,Nanice”, przy zatozeniu
bardzo ograniczonej, w stosunku do maksymalnie mozliwej, produkcji energii elektrycz-
nej w skojarzeniu;

wymiane istniejgcych linii elektroenergetycznych SN i NN na linie kablowe w tempie
realizowanych w ostatnich 5 latach;

ograniczenie strat mocy i energii elektrycznej, wynikajgce z jej przesytu, transformacji
i dystrybucji do wartosci ok. 11,0-12,5%;

brak budowy lokalnych elektrocieptowni;

stosunkowo mate obnizenie zuzycia energii elektrycznej przypadajace na oswietlenie
ulic, placéw i obiektdéw uzytecznosci publicznej;

zaktada, ze obnizenie zuzycia energii elektrycznej, wynikte z faktu wymiany urzadzen
elektrycznych u odbiorcow koncowych na bardziej energooszczedne, nie skompensuijg

wzrostu zuzycia tej energii wynikajgcego z faktu podtgczenia nowych odbiorcéw.
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Rys. 23. Perspektywiczne zapotrzebowanie na energie elektryczng dla anali-

zowanych scenariuszy I-III

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Wej-
herowa — aktualizacja 2017, Cze$¢ V Scenariusze zaopatrzenia Miasta Wejherowa w ciepto, energie

elektryczng i paliwa gazowe, str. 16.

Szacowane S$rednioroczne tempo wzrostu zuzycia energii elektrycznej bedzie wynosi¢
okoto 1,0% (Scenariusz I Optymalny) — do 2,7% (Scenariusz III — zaniechanie modernizacji).

Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe pozosta-
tych gmin i miast posiadajg bardzo zblizone scenariusze zuzycia energii jak i wykorzystania

mocy.

Tab. 41. Perspektywiczne zapotrzebowania na moc elektryczng zainstalowang

w stacjach transformatorowych dla analizowanych scenariuszy I-III1

Scenariusze zaopatrzenia Moc el. w stacjach transformatorowych [MWe]:

w energie elektryczna 2016 2022 2027 2033

Scenariusz nr I (optymalny) 40,50 43,00 46,3 48,1
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Scenariusze zaopatrzenia
w energie elektrycznag

Moc el. w stacjach transformatorowych [MWe]:

2016 2022 2027 2033
Sce.narlusz nr II (ograniczona moderni- 40,50 51,30 57,00 63,10
zacja)
Scenariusz nr III (zaniechanie moder- 40,50 53,30 61,00 68,10

nizacji)

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Wej-

herowa — aktualizacja 2017, Cze$¢ V scenariusze zaopatrzenia Miasta Wejherowa w ciepto, energie

elektryczng i paliwa gazowe, str. 17.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci

dla Powiatu Wejherowskiego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Powiat wejherowski jest najludniejszym powiatem ziemskim w wojewddztwie pomorskim
i jednym z najwiekszych w Polsce. Ponad 125 tys. mieszkancow powiatu zamieszkuje trzy
miasta: Rede, Rumie i Wejherowo.

Obecnie pojazdy zeroemisyjne nie sg wykorzystywane w miejskiej komunikacji publicz-
nej. W siedzibie powiatu dopiero powstaje pierwsza ogdlnodostepna stacja tadowania samo-
chodéw elektrycznych — w Wejherowie. W samym powiecie wejherowskim jest 7 stacji tado-
wania dla pojazdéw (Bolszewo, Petkowice, Choczewo, Reda i Rumia).

W powiecie wystepuje znaczne przekroczenie dopuszczalnych poziomdw stezen zanie-

czyszczen w powietrzu, w zakresie pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu.

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W powiecie wejherowskim zidentyfikowano problemy zaréwno w obszarze transportu
zbiorowego oraz problemy zwigzane z transportem indywidualnym i poruszaniem sie po mie-
Scie.

Do najwazniejszych zidentyfikowanych probleméw zalicza sie:

1. tabor komunikacji miejskiej i komunikacji regionalnej — wymagajacy wymiany przestarza-
tych autobusdw zasilanych olejem napedowym, spetniajgcych niskie normy czystosci spa-
lin;

nadmierna i wzrastajgca ilos¢ samochoddw osobowych;

niewystarczajgca dla potrzeb ruchu samochodowego infrastruktura drogowa;

wysoki stopien suburbanizacji;

i kN

brak dostosowania autobuséw regionalnych do potrzeb osdb niepetnosprawnych (znacznie
powyzej 10% taboru to autobusy wysokopodtogowe) stanowigcy utrudnienie nie tylko dla
pasazerdw niepetnosprawnych, ale i dla oséb starszych, podrdzujgcych z matymi dzie¢mi
itp.;

6. brak autobusow zeroemisyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej MZK oraz innych

pojazddéw wykorzystywanych przez samorzady i spotki komunalne;

7. zbyt mata liczba parkingéw Bike&Ride na przystankach oraz w poblizu waznych celéw po-
drozy w powiecie wzdtuz SKM;
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8. zanieczyszczone powietrze — m.in. emisjg spalin przez pojazdy mechaniczne — wymagajgce
interwencji w system transportowy miasta. Rozwigzaniem bytoby wprowadzenie do eks-
ploatacji w transporcie publicznym autobuséw zeroemisyjnych — wraz z systemem ich
uprzywilejowania w ruchu ulicznym;

9. sfabo wyposazona i niedostateczna infrastruktura przystankowa zniechecajgca do oczeki-
wania na przyjazd autobusu. Tylko cze$¢ przystankéw — ponizej 30% — jest wyposazona
w wiaty, a najczesciej instalowany typ wiat zapewnia dos¢ iluzoryczng ochrone;

10. niekompletny system drdg dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-rowerowych. Brak zadaszonych
parkingdw rowerowych na przystankach koncowych oraz przy duzych osiedlach mieszka-
niowych. Ogranicza to szanse na przejecie przez komunikacje miejskg pasazerow, ktorzy
tylko w czesci mogliby lub chcieliby odby¢ podréz rowerem;

11. brak zintegrowanego systemu sterowania ruchem ulicznym ITS. Brak monitoringu ruchu
i uprzywilejowania dla pojazdéw komunikacji miejskiej;

12. brak elementéw Smart City w zarzadzaniu miastem;

13. niedostateczna wiedza i $wiadomos$¢ mieszkancoOw o wystepujgcych zanieczyszczeniach

powietrza i wptywie elektromobilnosci na zmniejszanie ich poziomu w miescie.

5.2. Przeglad dokumentow strategicznych w zakresie elektromobilnosci

Miasto Wejherowo od 2013 roku posiada ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Wejherowa i Gmin objetych porozumieniem komunalnym
na lata 2013-2025", ktéry w dniu 5 listopada 2013 roku uchwatg nr VIk/XXXVI/428/2013 za-
twierdzita Rada Miasta Wejherowa. Wytyczone w nim kierunki rozwoju sg systematyczne rea-
lizowane.

Miasto Wejherowo aktualnie nie przekracza progu 50 000 mieszkancow (wg stanu na
dzien 1 wrzesnia 2020 r. liczba mieszkancdw wynosita 49 501 osob), ale jako jednostka samo-
rzadu terytorialnego zbilzajgca sie do ustawowego progu liczby mieszkancow, dla przysztych
prac rozwojowych, zlecito wykonanie analizy kosztow i korzysci (AKK), o ktdrej mowa w art.
37 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. W grudniu 2018 r. dokument opra-

cowany zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilno$ci zostat przyjety pt. ,Analiza kosztéw

i korzysci zwigzanych z wykorzystywaniem autobusow zeroemisyjnych dla miasta Wejherowa”

oraz przestany przez Miasto Wejherowo ministrowi wiasciwemu do spraw energii, ministrowi
wiasciwemu do spraw gospodarki i ministrowi wiasciwemu do spraw Srodowiska. W 2021 roku
planuje sie wykona¢ aktualizacje AKK.

W ramach dokumentu przedstawiono:
= aktualng sytuacje eksploatacyjng wejherowskiej komunikacji miejskiej, w tym stan jej ta-

boru;
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» planowane do realizacji przez MZK warianty wymiany taboru na konwencjonalny i zeroe-
misyjny;

» podstawy i zatozenia wykonania analizy kosztéw i korzysci;

» analize kosztéw i korzysci opracowang zgodnie z wymogami art. 37 ustawy o elektromo-
bilnosci i paliwach alternatywnych.
W Analizie zidentyfikowano dwa mozliwe do zastosowania scenariusze wymiany taboru:
» wariant 1 konwencjonalny — w ktorym zatozono prowadzenie sukcesywnej wymiany taboru
na nowe pojazdy zasilane olejem napedowym spetniajgce norme czystosci spalin EUROS6;

» wariant 2 elektryczny — w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru z bateryjnym
zasilaniem elektrycznym, w celu spetnienia wymogdw okreslonych ustawg o elektromobil-
nosci.

Warianty te poréwnano ze scenariuszem wymiany taboru na autobusy uzywane z silni-
kami na olej napedowy, jako scenariuszem bazowym.

W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczednosci
w kosztach eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych
i innych zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c oraz FRR/c, okazaly sie ujemne dla
obydwu wariantdw. Ujemne warto$ci osiggnety takze wskazniki ENPV. W poréwnaniu do sce-
nariusza bazowego najkorzystniej wypadt wariant 1 — konwencjonalny. Przy przyjetych zato-
zeniach, analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak
obowigzku jego stosowania.

Gtownym powodem negatywnych wynikéw analizy okazaty sie wysokie ceny autobusow
zeroemisyjnych, koniecznos¢ ponoszenia znaczgcych dodatkowych naktadéw na instalacje za-
silajgce oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emitowanych przy produkcji energii
elektrycznej w Polsce, a takze wysoki standard przewazajacej czesci pojazdéw wejherowskiej
komunikacji miejskiej (spetnianie norm czystosci spalin EURO VI przez ponad 1/3 ogdlnej ilosci
uzytkowanych autobuséw) w okresie przeprowadzenia analizy.

Kolejna (druga) analiza kosztéw i korzysci musi by¢, zgodnie z postanowieniami art. 37
ust. 1 ustawy o elektromobilnosci, wykonana przed uptywem 36 miesiecy od daty sporzadzenia
poprzedniej, czyli do konca 2021 r. Jesli nowa analiza wykaze korzysci z zastosowania taboru
zeroemisyjnego i Wejherowo przekroczy limit 50 000 mieszkancéw, Miasto zobowigzane bedzie
do spetnienia wymogow okreslonych w art. 36 ust. 1 oraz w art. 68 ust. 4 ustawy o elektro-
mobilnosci (co najmniej 5% udziat autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw
w komunikacji miejskiej poczawszy od 1 stycznia 2021 r., 10% — od 1 stycznia 2023 r., 20%
—od 1 stycznia 2025 r. i 30% od 1 stycznia 2028 r.).
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Wobec opcjonalnego obowigzku spetnienia wymogow ustawowych udziatu taboru zero-
emisyjnego we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej, w opracowanej w grudniu 2018 r., Ana-
lizie Kosztow i Korzysci zaproponowano juz pewien przydziat linii do obstugi taborem zeroemi-
syjnym.

W pierwszej kolejnosci, zgodnie z propozycjg Organizatora — Miasta Wejherowa przewi-
dziano do obstugi taborem zeroemisyjnym — 12-metrowymi autobusami zeroemisyjnymi — linie
miejskie 2, 8, 9 i 16, z podstawowgq stacjg ich fadowania w zajezdni MZK Wejherowo i nie
planowano budowy stacji dotadowywania poza tg zajezdnia.

Wg stanu na dziert 22 grudnia 2020 r. Miasto wykorzystywato do realizacji ustug prze-
wozowych jednego operatora — MZK — bedacego podmiotem wewnetrznym i realizujgcego
przewozy na podstawie umowy wykonawczej zawartej w dniu 31 grudnia 2013 r. na okres
10 lat, tj. do 31 grudnia 2023 r., ktorg planuje sie przedtuzy¢ o kolejne 5 lat w zwigzku z roz-
poczeciem procesu wymiany pojazdow spalinowych na zeroemisyjne, ktorych zakup ma zostaé
dofinansowany ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu priorytetowego ,Zielony transport publiczny (Faza I)” z terminem skfada-
nia wnioskow od dnia 04.01.2021 roku.

Sie¢ wejherowskiej komunikacji miejskiej stanowigca przedmiot planowania wdrozenia
elektromobilnosci w niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci obejmuje linie komunikacji
autobusowej organizowanej przez Urzad Miasta Wejherowo. Szczegdtowg charakterystyke
transportu publicznego przedstawiono w tabelach 42 i 43.

Tab. 42. Relacje tras i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej
organizowanej przez UM Wejherowo na obszarze Wejherowa, Redy, gminy
Luzino i gminy Wejherowo — wg stanu na dzien 22 grudnia 2020 r.

Liczba wozokilometrow

Linia Przebieg trasy powsze-
dni sobota | niedziela
Wejherowo

Wejh . Fenikowski — Goscicino Robakow-

1 €j er,owo os. Fenikowskiego — Goscicino Robakow 738,55 442,75 434,50
ska (Gora Szkolna)

) Wejherowo .Szpital — Wejherowo Dworzec PKP — Wej- 785.5 530,50 530,50
herowo Szpital

3 Wejherowo Odrebna — Goscicino Robakowska 513,25 363,20 363,20
Wejherowo Starostwo Powiatowe — Orle tgkowa (Orle

4 86,75 - -
Szkofa)

5 Wejherowo Szpital — Orle Lgkowa (Orle Szkofa) 259,40 223,05 223,05
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Liczba wozokilometrow
Linia Przebieg trasy pows_ze- sobota | niedziela
dni
6 \é\llqzjrgearowo os. Fenikowskiego — Wejherowo Rogali — 183,00 107,20 107,20
7 | Wejherowo Cegielnia — Goscicino PKP 134,95 96,55 86,40
8 Wejherowo Szpital — Rumia C.H. ,Port Rumia” 441,60 354,60 342,15
10 | Wejherowo Pomorska — Kebtowo Wiejska 192,15 113,65 113,65
11 | Gniewowo Spacerowa — Kgpino Koscidt 125,65 123,05 108,00
16 | Wejherowo os. Sikorskiego — Wejherowo Krofeya 138,35 99,55 60,75
Razem linie w Wejherowie 3 559,15 2454,10| 2 369,40
Reda
8 Wejherowo Szpital — Rumia C.H. ,Port Rumia” 429,60 343,80 276,00
9 Rumia Dworzec PKP — Reda Rekowo Lipowa 800,35 623,10 598,60
17 | Reda Dworzec PKP — Reda Cmentarz 154,20 122,55 112,00
18 | Reda Dworzec PKP — Reda Pieleszewo Kartowicza 191,00 - -
Razem linie w Redzie 1575,15| 1089,45 986,60
Gmina Luzino
10 | Wejherowo Pomorska — Kebtowo Wiejska 167,60 65,55 65,55
Razem linie w Gminie Luzino 167,60 65,55 65,55
Gmina Wejherowo
1 ;/:I(:jtggz;vc; Zoksc.)lrlj:)nikowskiego — Goscicino Robakow- 480,30 285,55 184,75
3 Wejherowo Odrebna — Goscicino Robakowska 298,20 211,30 211,30
4 \é\;esl;z;owo Starostwo Powiatowe — Orle takowa (Orle 121,80 B B
5 Wejherowo Szpital — Orle tgkowa (Orle Szkota) 243,60 210,00 210,00
7 Wejherowo Cegielnia — Goscicino PKP 102,40 81,20 74,80
10 | Wejherowo Pomorska — Kebtowo Wiejska 110,50 78,00 78,00
11 | Gniewowo Spacerowa — Kgpino Kosciot 205,55 141,50 126,40
12 | Wejherowo Dworzec PKP — Gowino Brzozowa 197,95 81,85 65,90
13 | Goscicino Fabryczna — Goscicino Szkota 10,80 - -
14 | Bolszewo Leszczynowa — Orle Szkota 113,45 - -
Razem linie w Gminie Wejherowo 1884,55| 1083,00 1058,35
Razem sie¢ MZK Wejherowo 7 226,45 | 4 692,10| 4 479,90

Zrodto: dane MZK Wejherowo.
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Tab. 43. Liczba kurséw realizowanych na liniach komunikacji miejskiej

organizowanej przez UM Wejherowo na obszarze Wejherowa, Redy, gminy

Luzino i gminy Wejherowo — wg stanu na dzien 22 grudnia 2020 r.

Liczba pojedynczych kursow
Linia Przebieg trasy powsze- nie-
. sobota )
dni dziela
Wejherowo os. Fenikowskiego — Goscicino Robakow-
1 , 84 51 51
ska (Goéra Szkolna)
Wejherowo Szpital — Wejherowo Dworzec PKP — Wej-
2 . 61 40 39
herowo Szpital
3 Wejherowo Odrebna — Goscicino Robakowska 74 50 50
4 Wejherowo Starostwo Powiatowe — Orle tgkowa 24
(Orle Szkota)
5 Wejherowo Szpital — Orle Lakowa (Orle Szkota) 51 45 45
Wejherowo os. Fenikowskiego — Wejherowo Rogali —
6 24 14 14
Energa
7 Wejherowo Cegielnia — Goscicino PKP 29 21 18
8 Wejherowo Szpital — Rumia C.H. ,Port Rumia” 54 42 40
9 Rumia Dworzec PKP — Reda Rekowo Lipowa 64 50 48
10 | Wejherowo Pomorska — Kebtowo Wiejska 35 24 24
11 | Gniewowo Spacerowa — Kapino Koscidt 29 28 24
12 | Wejherowo Dworzec PKP — Gowino Brzozowa 30 10 8
13 | Goscicino Fabryczna — Goscicino Szkota 1 - -
14 | Bolszewo Leszczynowa — Orle Szkota 22 - -
16 | Wejherowo os. Sikorskiego — Wejherowo Krofeya 55 38 30
17 | Reda Dworzec PKP — Reda Cmentarz 25 19 17
18 Reda Dworzec PKP — Reda Pieleszewo Kartowicza 28 - -
Razem 690 432 408

Zrodto: dane MZK Wejherowo.

Strukture pracy eksploatacyjnej wejherowskiej komunikacji miejskiej w podziale na ob-

stugiwane jednostki administracyjne (gminy) Powiatu wejherowskiego przedstawiono w tabel

44, wg stanu z 22 grudnia 2020 r.
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Tab. 44. Struktura pracy eksploatacyjnej MZK Wejherowo

Jednostka administracyjna wozokilomelt-li'::')ixll):v ciggu roku
Wejherowo 1179 974,45
Reda 517 055,15
Gmina Luzino 50 014,05
Gmina Wejherowo 583 959,35

Razem 2331003

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

5.3. Plany rozwojowe Miejskiego Zakladu Komunikacji w Wejherowie

Spotka MZK Wejherowo w swojej strategii rozwoju nie planuje prowadzenia inwestycji
w stacje szybkiego dotadowywania na petlach komunikacyjnych dla bateryjnych autobuséw
elektrycznych, przede wszystkim z uwagi na niedostateczny stan infrastruktury energetycznej
i kosztownych, czasochtonnych oraz czesto o nieuregulowanym statusie prawnym terendw, na
ktorych nalezatoby je wybudowac. Odpowiedzig na rozwigzanie tego problemu jest plan za-
kupu autobuséw elektrycznych wodorowych, ktére nie wymagajg dotadowywania podczas
pracy na liniach swoich akumulatoréw. Poza tym autobusy wejherowskiej komunikacji miej-
skiej wykorzystywane sg w sposdb maksymalny do realizacji przewozow pasazerskich, przy
rownoczesnie maksymalnym ograniczeniu przestojéw miedzy rozktadowych. Intensywna eks-
ploatacja pojazdéw w ciggu jednego dnia na wielu liniach wynika z zastosowania rozktadéw
jazdy zapewniajgcych, jak najwieksze wykorzystywanie posiadanego taboru do wykonywania
przewozow z ograniczeniem przerw od przewozenia pasazeréw. Wdrozenie innowacyjnego wa-
riantu planowania pracy kierowcdéw na wejherowskich liniach autobusowych, przy permanent-
nym ich braku na rynku, umozliwia planowg realizacje przewozéw przy minimalnej liczbie za-
trudnionych. Efektem takiego dziatania jest lepsze wykorzystanie posiadanego taboru do prze-
wozdw, a dzienny czas pracy kierowcy, ograniczony ustawowo, wykorzystywany jest do pro-
wadzenia autobusu przy petnym zabezpieczeniu ustawowych i socjalnych przerw. Pozwala to
$wiadczy¢ ustugi dla pasazeréw w sposdb ciggty i nieprzerwany. Rozktady jazdy opracowywane
dla planowanych zakupdéw pojazddw zeroemisyjnych charakteryzujg sie ograniczeniami nie-
produktywnych postojow autobuséw na petlach, co skutkowatoby brakiem czasu na dotado-
wywania baterii autobusowych. W zawigzku z tym Spoétka planuje zastosowanie w wejherow-

skiej komunikacji miejskiej autobusoéw z zasilaniem wodorowym, ktdra to technologia zapewnia
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wykonywanie porownywalnych ilosci kilometréw, jak przez dotychczas eksploatowane auto-
busy zasilane olejem napedowym.

Spotka MZK Wejherowo pracuje nad programem wodorowym, ale z przyczyn wczesniej
wymienionych i zawartych w opracowaniu , Koncepcja wprowadzenia wodoru...” oraz po ana-
lizie mozliwosci uzyskania w roku 2021 dofinansowania do zakupu autobusdéw zeroemisyjnych,
planuje wprowadzi¢ jego korekte i w poczatkowym okresie programu na lata 2020-2035 chce
zakupi€ trzy pojazdy elektryczne. Dalsza wymiana i zakupy nowego taboru bedg zwigzane z
stanem rozwoju wdrazania do komunikacji miejskiej elektrycznych autobuséw zeroemisyjnych
zasilanych wodorem. Pod uwage brane tez sg ewentualne zakupy autobuséw hybrydowych
elektrycznych z ekspanderem wodorowym.

Wstepna koncepcja wykonalnosci pod nazwa ,,Koncepcja wprowadzenia wodoru jako pa-
liwa dla taboru komunikacji miejskiej dla Gminy Miasta Wejherowa...” opracowana zostata
z stanem na dzien 30 wrzesnia 2020 r. przez eksperckg firme IT-HPS sp. z 0.0. w Krakowie.
Koncepcja ta obejmuje takze opracowanie dla samorzadéw Gdyni, Gdanska i Tczewa z udzia-
tem Grupy LOTOS. Celem projektu jest przyspieszenie wprowadzania na rynek nowoczesnych
technologii, ktdre nie opierajg sie na ropie naftowej, a radykalnie ograniczg emisje dwutlenku
wegla i trujgcych dla zdrowia ludzkiego spalin, a takze przyczynig sie do wzrostu gospodar-
czego i lepszych warunkdéw zycia regionu.

Stan taboru komunikacji miejskiej w wyniku prowadzenia systematycznej wymiany w
85% liczby pojazddéw odpowiada oczekiwaniom mieszkancéw i pasazerdéw. Mimo iz ponad 37%
to pojazdy spetniajgce norme EURO - 6, to juz teraz podjeto dziatania o wdrazaniu aktywnej
wymiany najstarszego taboru na pojazdy zeroemisyjne. MZK Wejherowo opracowato Strategie
rozwoju spotki Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0. w latach 2020-2035 w zakresie
elektromobilnosci, ktéra zostata pozytywnie zaopiniowana uchwatg Rady Nadzorczej nr
13/2019 z 25 wrzesnia 2019 r.

Opracowanie dtugoterminowej strategii wymiany autobusow wejherowskiej Spotki wy-
magato przeprowadzenia wszechstronnych analiz dotyczacych w szczegdlnosci: oceny stanu
i struktury eksploatowanego taboru, kierunkdéw rozwoju autobuséw komunikacji miejskiej
z uwzglednieniem ustawy o elektromobilnosci i aspektéw uniezaleznienia sie od rynku paliw
ropopochodnych na rzecz zasilania paliwami alternatywnymi o wysokim stopniu ekologicznym
z ograniczeniem emisji CO2.

Spotka prowadzi polityke systematycznego odnawiania posiadanego taboru autobuso-
wego realizujgc corocznie zakupy dwoch nowych autobuséw. Umozliwia to najbardziej opty-
malne zarzadzanie stanem taboru, a $redni jego wiek na dzien 22 grudnia 2020 r. wynosi 8,3

lat. Wszystkie autobusy Spétki od 2007 r. s autobusami niskopodtogowymi o dtugosci 12

110



bli
Pt p"”‘ Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

metrow i przecietnej pojemnosci 90 pasazeréw. Trzynascie pojazdow wyposazonych jest w kli-

matyzacje catopojazdowg i spetnia norme emisji spalin EURO — 6.

5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu transportowego

Gtowng grupg docelowg niniejszej strategii rozwoju elektromobilnosci dla powiatu wej-
herowskiego sg mieszkancy miasta Wejherowa, Reda, Rumia oraz okolicznych gmin Wejhe-
rowo i Luzino. Strategia przedstawia kierunek oczekiwanych zmian w realizacji podrdzy z wy-
korzystaniem do przewozdéw elektrycznych pojazddw zeroemisyjnych zasilanych pragdem pozy-
skiwanym z elektrolizy wodoru i elektrycznych pojazddw hybrydowych zasilanych energig elek-
tryczng z akumulatorow, ktoéra jest uzupetniana z zainstalowanego na pojezdzie ekspandera
wodorowego. Stosowanie takich pojazdéw nie wymaga budowania poza siedzibg Spotki elek-
trycznych stacji dla dotadowan akumulatoréw eksploatowanych autobuséw, a osiggane przez
nie przebiegi s3 pordwnywalne do osigganych przez dzisiejsze pojazdy spalinowe. Efektem
koncowym procesu spalania wodoru w elektrolizerze jest tylko para wodna.

Priorytetem realizacji Strategii bedzie zachowanie waloréw Srodowiskowych powiatu wej-
herowskiego, w szczegdlnosci brak ingerencji w obszary chronione. Ingerencja Strategii ogra-
niczy sie do granic administracyjnych miasta Wejherowa i gmin dla ktérych Miasto petni funkcje
Organizatora komunikacji miejskiej, a podjete dziatania bedg miaty miejsce przede wszystkim
w pasach drogowych i w ich poblizu. Ponadto, przyjete w Strategii dziatania majg charakter
proekologiczny, a ich zadaniem jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen zwigzanych z prowa-
dzong dziatalnosScig przewozowa. Realizacja postanowien niniejszego dokumentu nie wptynie
wiec w zaden sposdb negatywnie na Srodowisko przyrodnicze catego powiatu wejherowskiego.

Po zakonczeniu realizacji niniejszej Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, stan
Srodowiska naturalnego w powiecie wejherowskim ulegnie znaczacej poprawie, w szczegolno-
Sci w zakresie poprawy jakosci powietrza, co wptynie na poprawe stanu zdrowia spoteczenstwa
i zmniejszenie kosztdw opieki zdrowotnej. Nalezy tu odnotowac, ze w ostatnich latach autobusy
wejherowskiej komunikacji miejskiej wykonujg rocznie na liniach przecietnie ponad 2 min 300
tysS. wozokilometréw, co skutkuje spalaniem ponad 1 min litrow paliwa i emisjg do atmosfery
olbrzymich ilosci trujgcych spalin oraz znacznej emisji dwutlenku wegla niszczacego warstwe
0zonowg naszego globu.

Dodatkowym atutem realizacji Strategii bedzie zmniejszenie emisji hatasu emitowanego
przez transport w miescie — poprzez szersze wykorzystanie zdecydowanie cichszych pojazdéw
elektrycznych. Podsumowujgc, korzysciami z zastosowania pojazdéw zeroemisyjnych bedzie
ograniczenie emisji substancji szkodliwych, unikniecie kosztéw hatasu, wynikajgcych z prze-
mieszczania sie autobuséw po drogach publicznych, koszty zmian klimatycznych, wynikajacych

111



bli
Pt p"”‘ Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

z emisji dwutlenku wegla CO2. Redukcja tych czynnikdw pozwoli zaréwno na znaczne podnie-
sienie jakosci zycia ludzi zamieszkujgcych w miastach i ograniczenie wielu choréb co poprawi
stan zdrowia spoteczenstwa i wptynie pozytywnie na produktywno$¢ mieszkarncdw miast oraz
zmniejszy koszty opieki zdrowotnej jak rowniez na poprawe komfortu pasazerow komunikaciji
miejskiej. Moze tez rdwniez zachecic do tej pory nie przekonanych mieszkancéw do korzystania
z niej. Strategia taka niesie wiele niepoliczalnych korzysci zwigzanych z promocjg regionu i
poprawg wizerunku regionu. Bezposrednia korzyS¢ ekonomiczna bedzie mogta wynikac ze
zwiekszenia liczby klientow komunikacji miejskiej wynikajacej z zainteresowania mieszkancéw
poruszaniem sie komunikacjg miejska, ktéra bedac zeroemisyjng zapewni komfort podrézowa-
nia na najwyzszym mozliwym poziomie.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w Strategii
moga wystapic jedynie krotkotrwate oddziatywania, ograniczone wytgcznie do obszaru, na kto-
rym beda realizowane poszczegdlne zadania, ale w szybkim czasie docenione zostang nie tylko
w granicach administracyjnych Miasta Wejherowa i pozostatych gmin Powiatu wejherowskiego.

Okres realizacji Strategii przyjeto na lata 2021-2035.

Wizje rozwoju elektromobilnosci w powiecie wejherowskim z miastem Wejherowo na

czele okreslono nastepujgco:

4 )

POWIAT WEJHEROWSKI WRAZ Z GMINAMI PROMUJA TRANSPORT ZBIOROWY

PEENIACY PODSTAWOWA ROLE W PRZEMIESZCZANIU SIE, A JEGO UZUPELNIE-
NIEM BEDZIE ROZBUDOWYWANY SYSTEM ROWEROWY I STACJI DOLADOWAN
DLA OSOBOWYCH POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH.

N /

Dla realizacji przedstawionej wizji rozwoju elektromobilnosci okreslono ponizsze cele

strategiczne:
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CEL STRATEGICZNY 1
ROZWO3J ZEROEMISYINEJ KOMUNIKACJII MIEJSKIE)

CEL STRATEGICZNY 2

WZROST WYKORZYSTANIA ROWEROW i UTO W CODZIENNYCH
PRZEJAZDACH

CEL STRATEGICZNY 3
ELEKTROMOBILNE SLUZBY SAMORZADOWE

CEL STRATEGICZNY 4

ELEKTROMOBILNY I SWIADOMY MIESZKANIEC POWIATU
WEJHEROWSKIEGO

Realizacja Strategii wymaga wskazania konkretnych zadan, ktére majq by¢ zrealizowane
— dzieki ktorym bedzie kreowana i rozwijana w Powiecie i miescie Wejherowo elektromobilnosc.

Wyznaczone cztery cele strategiczne osiggniete zostang poprzez realizacje celéw opera-
cyjnych, wyznaczajacych kierunki rozwoju elektromobilnosci. Kazdy z celdw operacyjnych prze-
kfadac sie bedzie na konkretne zadania do zrealizowania. Zakres tych zadan przedstawiono
na podstawie diagnozy stanu obecnego Wejherowa, stwierdzonych niedoboréw jakosciowych
i ilosciowych, diagnozy transportowej miasta oraz postanowien dokumentéw strategicznych
w obszarze elektromobilnosci.

Cele operacyjne i zadania przedstawiono w tabeli 45.
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Tab. 45. Cele operacyjne i zadania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci powiatu Wejherowskiego

CEL OPERACYJNY

Zadania

Cel Strategiczny 1 — Rozwdj zero- i niskoemisyjnej komunikacji publicznej w tym komunikacji miejskiej

na terenie powiatu wejherowskiego

1.1. Wyeliminowanie zasilanego ON taboru
komunikacji miejskiej

1.1.1.

Zakup 3 fabrycznie nowych autobusow elektrycznych

1.1.2,

Zakup 27 elektrycznych autobuséw zeroemisyjnych zasilanych paliwem wodorowym (wariantowo
moda tez byc¢ to autobusy elektryczne z ekspanderem wodorowym) zapewniajgcych realizacje wymo-
gbéw okreslonych ustawg o elektromobilnosci

1.1.3.

Budowa infrastruktury produkujgcej tzw. ,zielony wodor” z wykorzystaniem OZE

1.1.4.

Dostosowanie zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacji taboru zeroemisyjnego i jej wyposazenie
w OZE — fotowoltaika, turbiny wiatrowe, elektrolizery — dla uzupetniajgcego wytwarzania wodoru po-
przez elektrolize wody oraz budowa stacji tankowania wodorem dla dostarczanego przez LOTOS wo-
doru. Opcjonalnie dopuszcza sie rowniez rozwazenie eksploatacji urzadzen do produkcji wodoru po-
przez reforming parowy gazu zmiennego — wodor niebieski

1.1.5.

WdroZzenie w pierwszej kolejnosci do obstugi linii komunikacyjnych obstugujgcych wejherowski szpital
oraz duze osiedla mieszkaniowe wytgcznie tabor zeroemisyjny tj. autobuséw elektrycznych, autobusy
elektryczne z ekspanderem wodorowym i kolejno autobusy zeroemisyjne zasilane wodorem, ktore
beda w drodze ekspiracji zastepowaty wycofywane zasilane olejem napedowym

1.2. Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci
przewozow

1.2.1.

Konsekwentna realizacja procesu zakupu nowego taboru autobusowego i wycofywanie dotychczaso-
wych pojazdéw spalinowych, w pierwszej kolejnosci o najnizszych normach czystosci spalin

1.2.2.

Wyposazenie weztowych przystankéw — 8-15 lokalizacji — w dwustronne elektroniczne tablice dyna-
micznej informacji pasazerskiej z uwzglednieniem przewozéw kolejowych — SKM w Tréjmiescie, Prze-
wozow Regionalnych i innych przewoznikéw oraz wyposazenie sieci wejherowskiej komunikacji miej-
skiej w e-rozktadowe tabliczki przystankowe dla kazdej lokalizacji przystankowej, gdzie zatrzymuje
sie wiecej niz jeden autobus. Informatyzacja emisji przystankowych rozktadow jazdy

1.2.3.

Systematyczna modernizacja istniejgcych przystankow i wiat przystankowych, z uwzglednieniem po-
trzeb oséb niepetnosprawnych. Informatyzacja dostarczania uproszczonej informacji o rozktadach
jazdy w czasie rzeczywistym dla osdb niepetnosprawnych i niedowidzacych

1.2.4.

Systematyczna rozbudowa elektronicznych systemow bezgotéwkowego zakupu biletéw z wykorzysta-
niem platformy www.biletelektroniczny.pl
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CEL OPERACYJNY

Zadania

1.2.5.

Zakup fabrycznie nowych autobuséw elektrycznych lub autobuséw o napedzie wodorowym do ob-
stugi komunikacji regionalnej i udostepnienie ich operatorowi przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, organizowanej przez Starostwo Powiatowe w Wejherowie. Pojazdy te powinny miec rze-
czywisty zasieg do 350 kilometréw na jednym tadowaniu, powinny mie¢ odpowiednie warunki dla pa-
sazerdw, by¢ dostosowane od obstugi linii podmiejskich. Pojazdy mogg by¢ zakupione przy wsparciu
srodkdw pozyskanych we wspotpracy z innymi jednostkami, np. gminami lub Starostwem Powiato-
wym w Pucku

1.2.6.

Dofinansowanie zakupu fabrycznie nowych autobuséw elektrycznych lub autobuséw o napedzie wo-
dorowym dla operatoréw linii o charakterze uzytecznosci publicznej, lub: wskazanie mozliwosci
zwiekszenia maksymalnej stawki doptaty do linii uzytecznosci publicznej dla operatora deklarujgcego
obstuge przewozoéw pojazdami elektrycznymi lub o napedzie wodorowym

1.3. Wprowadzenie uprzywilejowania dla po-
jazdow komunikacji miejskiej

1.3.1.

Wprowadzenie systemu monitoringu przyczyn opdznien rozktadowych pojazdéw komunikacji miej-
skiej i przekazywanie ich do wiadomosci pasazeréw

1.3.2 Analiza mozliwosci wprowadzenia utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym

1.3.3.

Systematyczne wprowadzanie uprzywilejowan w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej dla pojaz-
déw zeroemisyjnych

1.4. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji
miejskiej

1.4.1.

Budowa parkingdéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowych

1.4.2,

Budowa parkingdw Bike&Ride na wytypowanych przystankach w miescie oraz przy waznych celach
podrdzy w miescie

1.4.3.

Modernizacja petli autobusowych poprzez wyposazeniem ich w stacjonarne punkty ,,wc” wraz z do-
stosowaniem do potrzeb oséb niepetnoprawnych

Cel Strategiczny 2 — Wzrost wykorzystania roweroéw UTO w codziennych przejazdach

2.1. Utworzenie zintegrowanego systemu
drog rowerowych

2.1.1.

Opracowanie koncepcji rozbudowy systemu drog rowerowych w celu utworzenia kompletnego ich
systemu w catym powiecie

2.1.2.

Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drdg rowerowych wedtug harmonogramu przedstawio-
nego w koncepcji

2.1.3.

Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

2.1.4.

Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrdzy
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CEL OPERACYJNY

Zadania

2.2. Uruchomienie systemu roweru publicz-
nego

2.2.1.

Uruchomienie systemu roweru miejskiego z minimum 20 stacjami w Wejherowie i rozbudowa w Rumi
i po min. 100 rowerdw

2.2.2.

Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego

2.2.3.

Uruchomienie pilotazowego systemu innych systemdw indywidualnego poruszania sie

Cel Strategiczny 3 — Ekomobilne i inteligentne miasto

3.1. Budowa ogodlnodostepnej infrastruktury
tadowania pojazddéw elektrycznych i dla
zasilanych wodorem

3.1.1.

Uruchomienie pierwszych 3 ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych o mocy od
55 do 120 KW. Ogdlnodostepne stacje tadowania pojazdéw powinny zosta¢ dostosowane w sposob
umozliwiajgcych korzystanie z nich autobuséw elektrycznych operatoréw przewozdw o charakterze
uzytecznosci publicznej. Stacje powinny umozliwiac¢ jednoczesne korzystanie z nich autobuséw, jak i
aut osobowych

3.1.2.

Lobbowanie za budowa i uruchomieniem w Wejherowie i Rumi stacji tankowania pojazdéw wodorem
oraz produkcji wodoru z wykorzystaniem OZE

3.1.3.

Opracowanie i realizacja koncepcji uruchomienia docelowej liczby ogdélnodostepnych stacji fadowania
pojazdow elektrycznych na catym obszarze powiatu wejherowskiego

3.2. Wykorzystanie taboru zero- i niskoemisyj-
nego w stuzbach miejskich

3.2.1.

Przygotowanie postepowan do wprowadzenia do obstugi jednostek administracji publicznej co naj-
mniej jednego samochodu elektrycznego

3.2.2.

Nabycie 2 pojazddw elektrycznych dla obstugi Strazy Miejskiej w Wejherowie i Rumi

3.2.3.

Zakup przez gminy i miasta oraz komunalne spotki, wymaganej ilosci taboru elektrycznego do wyko-
nywania zleconych zadan wiasnych gmin, w celu zapewnienia realizacji wymogow ustawy o elektro-
mobilnosci

3.2.4.

Obstuga zadan stuzb miejskich w centrum Wejherowa taborem zeroemisyjnym

3.2.5.

Utworzenie systemu car-sharingu pojazdéw stuzb miejskich

3.3. Wdrozenie Smarty City w Wejherowie,
Rumi i Redzie

3.3.1.

Opracowanie planu rozwoju Smart City w Matym Trdjmiescie Kaszubskim

3.3.2.

Podjecie dziatan dla uruchomienie systemu ITS, w tym monitorowania i sterowania ruchem na gtow-
nych ulicach miejskich i wzdtuz drogi krajowej nr 6

3.3.3.

Rozbudowa systemu inteligentnego monitoringu

3.3.4.

Wdrozenie dla mieszkancow platformy partycypacji spotecznej w portalu internetowym powiatu oraz
na urzadzenia mobilne
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CEL OPERACYJNY

Zadania

3.3.5.

Uruchomienie systemu informacji dla mieszkancéw o poziomie zanieczyszczen powietrza w powiecie
na urzadzeniach mobilnych

3.3.6.

Wdrozenie w ramach systemu zarzadzania miejscami parkingowymi z tablicami kierunkowymi

3.4. Ograniczenie emisji zanieczyszczen
z transportu w miescie

3.4.1.

Opracowanie koncepcji utworzenia strefy czystego transportu oraz rozszerzenia strefy ptatnego par-
kowania w centrach miast

3.4.2.

Podjecie decyzji o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania oraz utworzeniu strefy czystego trans-
portu

3.4.3.

Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu TEMPO-20/30

3.4.4.

Utworzenie stref ruchu uspokojonego w osiedlach o przewadze funkcji mieszkaniowej

3.4.5.

Promowanie i wspieranie systemu car-sharingu z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych

3.4.6.

Wprowadzenie systemu monitorowania wagi samochoddéw ciezarowych

3.5. Rozwdj alternatywnych zrodet wytwarza-

nia energii w transporcie

3.5.1.

Opracowanie i realizacja projektu budowy elektrolizera produkujgcego woddr przy wykorzystaniu Od-
nawialnych Zrédet Energii, tzw. wodoru czystego, pozyskiwanego z wody

3.5.2.

Opracowanie koncepcji i budowa farmy fotowoltaicznej z wykorzystaniem obiektdéw zajezdni MZK
Wejherowo sp. z 0.0. w Wejherowie oraz PUK Rumia w Rumi

3.5.3.

Systematyczna modernizacja oswietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrodet
Swiatta

Cel Strategiczny 4 — Elektromobilny i sSwiadomy mieszkaniec powiatu wejherowskiego

4.1. Uwzglednianie elektromobilnosci w edu-

kacji

4.1.1.

Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego

w szkotach w powiatu z wykorzystaniem dotychczasowych rozwigzan projektu ,wychowanie komuni-
kacyjne” realizowanego przez MZKZG w Gdansku — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkursow
i warsztatow

4.1.2.

Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych — z przedstawieniem zalet zeroemisyj-
nego taboru elektrycznego do obstugi roznych zadan komunalnych i w kontekscie pojazdéw indywi-
dualnych mieszkancow

4.1.3.

Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych ekologiczny transport miejski
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CEL OPERACYJNY

Zadania

4.2. Promowanie elektromobilnosci wsrod
mieszkancoéw powiatu

4.2.1. Wspdlne prowadzenie akcji informacyjnych w zakresie zrownowazonej mobilnosci i elektromobilnosci
oraz segregacji odpadéw

4.2.2. Wprowadzenie okresowej akcji plakatowej na przystankach i w pojazdach komunikacji miejskiej oraz
stuzb miejskich promujacych elektromobilnosé

4.2.3. Zorganizowanie wspolnych dni otwartych stuzb miejskich — z prezentacjg taboru elektrycznego do
obstugi réznych zadan komunalnych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.4.1. Adekwatnos$c¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb

Realizacja przyjetych celéw operacyjnych pozwoli na dokonanie systematycznej wymiany
zasilanych olejem napedowym autobuséw komunikacji miejskiej i zastepowanie ich zeroemi-
syjnymi autobusami elektrycznymi, elektrycznymi z ekspanderem wodorowym dla ktérych jed-
noczesnie nie bedg wymagane kosztowne i czasochtonne inwestycje w zakresie budowy elek-
trycznych stacji dotadowywania poza terenem Zajezdni. Elektryczne zeroemisyjne pojazdy wo-
dorowe oraz hybrydy elektryczno-wodorowe nie emitujg do atmosfery substancji szkodliwych
dla zdrowia ludzkiego i klimatu, a odpadem spalania wodoru jest jedynie para wodna. Uktady
ogrzewania i klimatyzacji tych pojazdéw beda réwniez wyposazone w zeroemisyjne zrodta pa-
liwowe. Projektuje sie 100% zeroemisyjnos¢ tych pojazdow.

Jednoczesnie, jako rezerwa, w zajezdni miejskiego Operatora MZK Wejherowo zainsta-
lowana zostanie autonomiczna stacja wolnego tadowania akumulatoréw, ktéra bedzie mogta
wspomagac réwniez inne komunalne pojazdy elektryczne.

Wdrozenie technologii wodorowej zabezpieczy eksploatowanym w Wejherowie autobu-
som zeroemisyjnym przewozenie pasazerdw w przekroju catego dnia, bez ograniczen ich kilo-
metrowego zasiegu, co bezposrednio obnizy koszty eksploatacyjne przy zastosowaniu tylko
autobusdw elektrycznych wyposazonych wytgcznie w akumulatory.

Wymiana catosci taboru wejherowskiej komunikacji miejskiej na elektryczne zeroemi-
syjne autobusy niskopodtogowe planowana jest przez okres 25 lat, przy czym utrzymany —
jako minimum — zostanie dotychczasowy standard wejherowskich pojazdéw tj.: autobusy kli-
matyzowane, z petng informacjg pasazerska i systemem biletu elektronicznego, przystosowane
do przewozu 0s6b niepetnosprawnych i utatwieniami dla osob starszych. Dziatania takie beda
poprawiaty komfort codziennych podrozy i bedg wptywaty na wzrost popytu na przewozy pu-
blicznym transportem zbiorowym, zmniejszajgc jednoczesnie liczbe samochoddw osobowych
poruszajgcych sie po miescie. Istotng role beda tu odgrywaty nowoczesne i innowacyjne tech-
nologie w proekologiczne autobusy zeroemisyjne zaréwno w miejscu eksploataciji, jak i pro-
dukgji energii elektrycznej niezbednej do tadowania akumulatorow.

Zakup taboru zeroemisyjnego pozwoli na wypetnienie przez samorzady wymogdw odno-
$nie struktury zatrudnianego do zadan publicznych taboru komunikacji miejskiej, okreslonych
w ustawie o elektromobilnosci. Zastosowanie technologii wodorowej wptynie réowniez na unie-
zaleznianie sie od nieprzewidywalnego rynku paliw kopalnych oraz niestabilnej ceny ropy naf-
towej.

Doposazenie przystankow w wiaty, wymiana wiat niespetniajgcych oczekiwan pasaze-
row, modernizacja perondw przystankowych z likwidacjg barier dla oséb o ograniczonej zdol-

nosci do poruszania sie oraz rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, w tym
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e-tabliczek rozktadowych na przystankach oraz zainstalowanie przystankowych tablic informa-
cji dynamicznej zdecydowanie poprawi warunki oczekiwania na autobusy i zacheci mieszkan-
cow i turystdw do jeszcze czestszego korzystania z transportu publicznego.

Uruchomienie systemu uprzywilejowania dla pojazdéw komunikacji miejskiej pozwolitoby
na wyeliminowanie opdznien, przez co zwiekszytoby ich konkurencyjno$¢ wobec samochodu
osobowego.

Podjete dziatania zwigzane z zastosowaniem do napedu paliwa wodorowego — juz sg w
trakcie realizacji — pozwolg na racjonalne planowanie wymiany autobuséw do przewozu pasa-
zeréw i dla innych potrzeb stuzb miejskich, czy firm wykonujgcych zlecenia Miast, ktére dziatajg
w obszarach: usuwania odpadkéw, wywozu nieczystosci, oczyszczania miasta oraz napraw i
remontow drdg itp. Nie wystepuje bowiem obecnie na rynku dostateczna oferta specjalistycz-
nych samochoddéw elektrycznych o duzej mocy, ale rynek producentdw w tej branzy zaczyna
sie dynamicznie rozwija¢. Najbardziej rozwiniete kraje zachodnie przyjmujg swoje strategie
wodorowe przeznaczajac na ich realizacje niezbedne Srodki finansowe.

Nabycie przez spotki miejskie i inne stuzby miejskie zeroemisyjnego taboru elektrycz-
nego, szczegdlnie wodorowego, pozwoli na wypetnienie zobowigzan samorzadéw wynikaja-
cych z postanowien ustawy o elektromobilnosci, a zaawansowanie obecnych prac przygoto-
wawczych stanowi gwarancje ich realizacji nawet wtedy, gdy liczba mieszkancéw danego mia-
sta okreslona przepisami ustawy o elektromobilnosci bedzie na ptynnej granicy dzisiejszych 50
tysiecy mieszkancow.

Planowana na wybranych przystankach koncowych modernizacja petli w funkcjonalne
WC” wraz z dostosowaniem do potrzeb osdb niepetnosprawnych, wyposazenie weztowych
przystankow w tablice informacyjne zmiennej tresci oraz zastosowanie dla informacji pasazer-
skiej e-tabliczek rozkltadowych stworzy dla mieszkancéw regionu, czesto przesiadajacych sie z
samochoddw osobowych lub rowerdéw do pojazdéw komunikacji miejskiej, nowg jakos$¢ ustug
umozliwiajgcych precyzyjne i bezpieczne planowanie swoich podrdzy. W rezultacie zmniejszy-
taby sie liczba samochoddéw osobowych wjezdzajgcych do centrum miasta, a jednoczesnie
wzrostaby liczba 0séb przemieszczajgcych sie rowerami na odcinkach pozamiejskich.

Planowane dziatania edukacyjne przybliza mieszkancom Powiatu Wejherowskiego pro-
blematyke elektromobilnosci, wprowadzg w wiekszym zakresie dgzenie do dbatosci o stan $ro-
dowiska naturalnego w miescie oraz dazenie do podejmowania dziatan wptywajgcych

na zmniejszenie efektow ocieplenia klimatu.
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Feie gremacakl

Dziatania edukacyjne wptyng takze na zmiane postaw preferujgcych poruszanie sie wy-
tgcznie samochodem osobowym na zréwnowazone podejscie do wykorzystania réznych $rod-
kéw przemieszczania sie. W efekcie, wptynie to na czestszg zamiane przez mieszkancow sa-

mochodu osobowego na S$rodki transportu publicznego oraz rowery.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci

dla Powiatu Wejherowskiego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W niniejszym rozdziale przedstawiono dziatania instytucjonalne i administracyjne nie-
zbedne do wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Powiecie Wejherowskim. Doko-
nano wyboru technologii tadowania pojazdéw zeroemisyjnych oraz linii komunikacji miejskiej
obstugiwanych taborem zeroemisyjnym. Zaproponowano lokalizacje stacji tadowania pojaz-
déw komunalnych oraz stacji ogélnodostepnych. Przedstawiono takze harmonogram wdraza-
nia Strategii rozwoju elektromobilno$ci — wraz z organizacjq jej wdrazania — a takze dokonano

analizy silnych i stabych stron Strategii, szans jej realizacji i wystepujacych zagrozen.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow oraz zastgpienie pojazdow spalinowych

Analiza strategiczna dla niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zostata oparta
o istniejgce oraz dostepne na rynku innowacyjne i nowoczesne rozwigzania techniczne i infor-
matyczne oraz na ocenie koncepcji zastosowania wodoru w pojazdach komunikacji miejskiej
dla Wejherowa, jak rowniez gmin Gdynia, Gdansk i Tczew, ze wspdtpracg z gtdwnym produ-
centem wodoru Grupg LOTOS, ktéra ma w pierwszym okresie uruchamiania programu dostar-
czac¢ wodor, ktéry po elektrolizie bedzie napedzat elektryczne silniki autobuséw w czasie rze-
czywistym. Miasto Wejherowo wspdlnie z innymi samorzgdami zostato rowniez beneficjentem
unijnego programu FCH 2 Regions EU, ktdrego zadaniem jest wspieranie koncepcji wdrazania
wodoru w transporcie miast Gdynia, Gdansk, Tczew i Wejherowo. Wejherowo ze swoimi wspot-
partnerami samorzgdowymi zostato uwzglednione w tym programie, i jako jedyny region Polski
i wschodniej czesci Europy uzyskato wsparcie unijne i razem z grupg 10 innych wysoko rozwi-
nietych europejskich regionéw, korzysta ze wsparcia Project Development Assistance (PDA) —
kompleksowego doradztwa dotyczacego koncepcji wdrozenia pojazdéw wodorowych w komu-
nikacji miejskiej. Wybor rodzaju napedu stosowanego w pojazdach komunikacji miejskiej za-
lezy bowiem nie tylko od wynikéw analiz zawartych w dokumentach strategicznych zwigzanych
Z rozwojem miasta, w tym w obszarze publicznego transportu zbiorowego, ale takze od lokal-
nych uwarunkowan technicznych i finansowych eksploatacji danego rodzaju taboru oraz per-
spektywy realizacji obowigzkéw ustawowych dotyczacych zatrudniania okreslonej ustawg wiel-
kosci procentowej taboru zeroemisyjnego w gminie. Do obstugi transportu zbiorowego w Wej-
herowie zamierza sie zatem zastosowac wytgcznie zeroemisyjne pojazdy elektryczne, elek-

tryczne z wodorowym ogniwem paliwowym oraz wodorowych. Kierunek takich dziatan wynika
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z przyjetej strategii, ktora nie przewiduje dla transportu publicznego i pojazdéw komunalnych
kosztownych inwestycji terenowych w stacje szybkiego fadowania dla uzupetniania, podczas
pracy na linii zuzytej energii elektrycznej w akumulatorach pojazdéw. Alternatywa dla zlokali-
zowanych na terenie Miasta stacji fadowarek elektrycznych bedzie zastosowanie dla Miasta i
Powiatu nowoczesnej technologii wodorowej opartej na stacjonarnej stacji tankujgcej wypo-
sazonej w dystrybutory do napetniania wodoru o krétkim czasie tankowania, zbiorniki maga-
zynowe wodoru i wewnetrznej instalacji do produkcji wodoru z wody z wykorzystaniem energii
elektrycznej pozyskiwanej z Odnawialnych Zrodet Energi (OZE) uzupetniajgcej zewnetrzne do-
stawy wodoru. Zastosowanie takiego modelu catkowicie uniezalezni transport miejski, takze
inne pojazdy stuzb komunalnych od nieprzewidywalnego w zakresie cen rynku paliwowego.
Pojazdy komunalne zuzywajg rocznie duze ilosci paliw kopalnianych (tylko wejherowski trans-
port miejski rocznie zuzywa ponad 1 min litrow paliwa), co skutkuje wydalaniem znacznej iloSci
szkodliwych dla zdrowia i klimatu odpaddéw. Produkowane przy spalaniu w silniku paliwa ropo-
pochodnego spaliny, nawet po oczyszczeniu w posiadanych katalizatorach, sg niebezpieczne
dla zdrowia i zycia ludzi oraz degradujg klimat. Rozwigzanie wodorowe dla pojazdéw komunal-
nych zapewni 100% poziom ekologii, tgcznie z eliminacjg emisji CO2, zaréwno w miejscu tan-
kowania, jak i produkcji wodoru, a takze podczas catego okresu eksploatacji w terenie. Reali-
zacja projektu wptynie na uzyskiwanie najwyzszych wskaznikdéw ekologicznych, gdyz produk-
tem odpadowym spalania wodoru jest para wodna. Transport wejherowskiej komunikacji miej-
skiej bedzie korzystat z najbardziej innowacyjnych rozwigzan technicznych dedykowanych au-
tobusom komunikacji miejskiej zapewniajgcych stabilny rozwoj zycia miasta w czystym oto-
czeniu, takze tworzenie nowych miejsc pracy. Program wymiany wejherowskiego taboru au-
tobusowego na pojazdy zeroemisyjne zaplanowany zostat na 25 lat, przy czym w okresie tym
bedg réwniez eksploatowane dotychczasowe autobusy zasilane olejem napedowym, ale spet-
niajgce wytgcznie norme czystosci spalin, co najmniej EURO 6.
Przestankami przemawiajgcymi za wymiang dotychczasowych zrodet zasilania eksploat-
owanego taboru autobusowego oraz przeznaczonym takze innych pojazdéw do obstugi zadan
wiasnych miasta, przyniesie mozliwe do osiggniecia nastepujace efekty:
= zwiekszenie bezpieczenstwa ekonomicznego — poprzez mniejszg podatno$¢ na wahania
cen jednego rodzaju paliwa lub energii;

= zwiekszenie bezpieczenstwa dostaw paliw i energii oraz ich stabilnosci cenowej;

» wydtuzenie okresu eksploatacji zeroemisyjnych pojazdéw elektrycznych z zasilaniem wo-
dorowym, ze wzgledu na wiekszg trwatos¢ silnikdw elektrycznych (z wyjatkiem elektroli-

zera) oraz ograniczenie ilosci uzytkowanych akumulatorow;
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» zmniejszenie dotychczasowego niekorzystnego oddziatywania transportu publicznego i po-
jazddw komunalnych na mieszkancow w zurbanizowanym obszarze miasta, w zwigzku
z brakiem emisji zanieczyszczen i CO2 do atmosfery, poprzez uzytkowanie zeroemisyjnych
pojazddw elektrycznych zasilanych paliwem wodorowym;

» realizacja wytycznych zawartych w , Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Pa-
liw Alternatywnych”.

Nakfady finansowe na uruchomienie przewozdw zeroemisyjnymi autobusami elektrycz-
nymi zasilanych wodorem lub elektrycznych z ogniwem wodorowym zwigzane sg aktualnie
nie tylko z wysokim kosztem zakupu tych pojazddw, ale takze ze znacznymi dodatkowymi wy-
datkami na infrastrukture stuzacag do ich tankowania. Jednocze$nie pomimo tego, ze koszty
zakupu paliwa wodorowego w poréwnaniu do stosowania oleju napedowego generujg wzrost
kosztdw w codziennej eksploatacji tego typu pojazddw, to mozliwe do uzyskania efekty ekolo-
giczne i bezpieczenstwa energetycznego oraz brak ponoszenia wysokich kosztéw budowy
i eksploataciji stacji transformatorowych dla fadowania pojazdéw na terenie gmin, zrekompen-
sujg poczatkowy wyzszy koszt eksploatacji tych pojazdéw. Planuje sie, ze gtéwnym Zrodiem
finansowania zeroemisyjnej strategii bedg srodki pomocowe UE dystrybuowane przez powo-
fany w tym celu Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i érodki wtasne
oraz kredyty komercyjne. Zarzad NFOSIGW podijat w ostatnich dniach decyzje dotyczaca uru-
chomienia dla operatoréw komunikacji zbiorowej dofinansowania dla zakupu autobuséw elek-
trycznych i wodorowych. Podjeta decyzja uruchamia budzet na ten cel w wysokosci 1.3 mid
Ztotych: dotacja 1,1 mld, pozyczka 0,2 mid. Pierwszy program wsparcia dla autobuséw elek-
trycznych i wodorowych i przyjmowanie wnioskdw zostanie uruchomiony w dniu 4 stycznia
2021 r., a przewidywana intensywno$¢ wsparcia dla autobuséw elektrycznych wyniesie 80%,
ktora w 2022 roku zostanie obnizona do 70% i w 2023 do 60%, dla autobuséw i infrastruktury
wodorowej w catym okresie wyniesie 90%. Rownolegle uruchomiony zostanie programy dofi-
nansowywania infrastruktury, gdzie inwestycje wodorowe majg priorytet i wieksze Srodki. Po-
niewaz pierwsze wnioski o dofinansowanie sktadac bedzie mozna od 4 stycznia 2021 r., dlatego
tez MZK Wejherowo aktywnie uczestniczy w opracowywaniu koncepgji i zatozen dla studium
wykonalnosci.

MZK Wejherowo od 2007 r. poprzez konsekwentng polityke odnowy taboru autobuso-
wego komunikacji miejskiej, rozpoczetg w 1998 r. z wykorzystaniem do tego celu Srodkéw z
emisji obligacji komunalnych, dysponuje wytgcznie nowoczesnymi autobusami niskopodtogo-
wymi przystosowanymi do przewozu 0sob niepetnosprawnych, z ktérych na dzien 22 grudnia
2020 roku stan wynosi 30 pojazdéw, a w tym 13 spetniajgcych norme czystosci spalin EURO 6
(pozostate spetniajg norme EURO 5 i 3). Miasto Wejherowo i spétka MZK nie planujg zakupu
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autobuséw hybrydowych z silnikiem spalinowym, ktére to pojazdy nie sg zeroemisyjne w ro-
zumieniu ustawy o elektromobilnosci.

Zapisy przywotanej ustawy wymagajg, aby w miastach liczacych ponad 50 000 miesz-
kancow (Miasto Wejherowo na dzien 31 sierpnia 2020 r. wykazywato zamieszkiwanie 49 501
mieszkancow), flota pojazdéw komunikacji miejskiej wg stanu na wybrane przyszte daty, skfa-
data sie odpowiednio w 5, 10, 20 lub 30% z autobuséw zeroemisyjnych, chyba Zze przeprowa-
dzona analiza kosztow i korzysci wykaze brak korzysci z zastosowania tego rodzaju taboru.
Wiadze samorzadowe stojg na stanowisku, ze o przyszte zdrowie mieszkancéw i czysty klimat
trzeba dbac juz dzisiaj, aby w przysztosci zapobiec na skutek zaniedban cztowieka katastrofie
ekologicznej niezaleznie od wskaznikdéw ustalany centralnie w Warszawie.

Opracowana w grudniu 2018 r. Analiza kosztow i korzysci (AKK) wykazata, ze wysokie
nakfady na zakup taboru zeroemisyjnego oraz mix energetyczny Polski powodujg, ze takie
korzysci na date powstania opracowania jeszcze nie wystepujg, ale uwarunkowania, ktore wy-
stepujg w 2020 r., uzasadniajg przypuszczenie, ze kolejna analiza, ktéra musi by¢ przeprowa-
dzona do konca 2021 r., korzysci takie prawdopodobnie wykaze. Btedem bytoby zakfadanie,
ze nastepne analizy bedg wykazywaty braki korzysci, a liczba mieszkancéw nie wzrosnie po-
wyzej 50 tysiecy. Miasto musi byé wiec przygotowane do wprowadzenia do eksploatacji w
komunikacji miejskiej taboru zeroemisyjnego. W 2025 r. wymagany bytby to poziom 20%
udziat autobusdw zeroemisyjnych we flocie, a w 2028 r. — juz 30%.

W zakresie pojazdéw obstugujgcych urzedy miast przepisy ustawy o elektromobilnosci
wymagajg, aby od poczatku 2025 r. pojazdy elektryczne stanowity minimum 30%. Wobec
pojazddw obstugujacych zadania wiasne miasta, wymog 30% stanu floty od tego dnia dotyczy
pojazdow elektrycznych oraz napedzanych gazem ziemnym. Wejherowski Urzad na dzien 22
grudnia 2020 r. nie posiada w swoim inwentarzu jakichkolwiek pojazddéw zeroemisyjnych
i obecnie nie planuje ich zakupu. Natomiast pojazdy Zaktadu Ustug Komunalnych, Strazy Miej-
skiej i OSP uzytkowane aktualnie do obstugi ustug miejskich wykazane zostaty na zestawie-
niach ponizej i bedg podlegaty ustawie o elektromobilnosci.

Tab. 46. Stany pojazdow spalinowych w ZUK Wejherowo

. Rodzaj | Liczba | Rok pro-
Lp. T M |
P yp pojazdu R paliwa | sztuk dukcji
1. | ciezarowy — wywoz Smieci | VOLVO ON 1 2005
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L. Typpojezd g2 paliwa | somuk | duic
2. | ciezarowy — wywdz Smieci MAN ON 1 2008
3. | ciezarowy — wywdz Smieci | VOLVO ON 1 2007
4. | ciezarowy — wywdz Smieci MAN ON 1 2009
5. | ciezarowy — wywdz Smieci MERCEDES — BENZ ON 1 2003
6. | ciezarowy — wywdz Smieci MAN ON 1 2010
7. | ciezarowy — wywoz $mieci MITSUBISHI FUSO ON 1 2012
8. ciezarowy — hakowiec — MAN ON 1 2006

HDS
9. | ciezarowy MULTICAR ON 1 2004

10. | ciezarowy MULTICAR ON 1 1999
11. | zamiatarka EGHOLM 2200T ON 1 2009
12. | ciggnik rolniczy ZETOR ON 1 2007
13. | ciagnik rolniczy ZETOR ON 1 2010
14. | ciggnik rolniczy URSUS ON 1 1972
g5, | cagnik rolniczy —koparko = | o 5y vek ON 1 1993

tadowarka

16. | dostawczak FORD -DT ON 1 2009
17. | dostawczak POLONEZ ON 1 2000
18. | dostawczak FORD TRANSIT 350M ON 1 2009
19. | dostawczak GAZELLA-DZ ON 1 2007
20. | sztaplarka - ON 1 2008
21. | koparko-fadowarka JCB 3CX ON 1 2014
22. | fadowarka-kotowa HSW 540K ON 1 2001
23. | tadowarka-kotowa L-34 ON 1 2002
24. | myjka do pojemnikéw MERCEDES — BENZ ON 1 2005
25. | dostawczak VW T5 ON 1 2007
26. | osobowy RENAULT KANGOO ON 1 2006
27. | ciezarowy — wywoz $Smieci MAN ON 1 2015
28. | dostawczak FORD TRANSIT 350M ON 1 2009
29. | tadowarka teleskopowa JCB 535-125 ON 1 2008
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p. | Typ pojazd g2 paliwa | somuk | duic
30. | dostawczak VW LT35 ON 1 2005
31. | osobowy VW T5 MULTIVAN ON 1 2007
32. | koparka kotowa JCB ]S 160W ON 1 2001
33. | dostawczak FORD TRANSIT ON 1 2007
34. | ciezarowy — wywrotka MAN ON 1 2008
35. | ciggnik rolniczy FOTON ON 1 2017
36. | spychacz gasienicowy KOMATSU D41P6 ON 1 1997
37. | ciezarowy — hakowiec IVECO ON 1 2019
38. | dostawczak — winda MERCEDES — BENZ ON 1 2012
39. | zamiatarka HAKO CITY MASTER 1600 ON 1 2019
40. | minikoparka JCB 19C-1 ON 1 2020
41. | ciezarowy — hakowiec MERCEDES — BENZ ANTOS ON 1 2015
Zrédto materiaty ZUK Wejherowo.
Tab. 47. Wykaz taboru EKOZUK Spétka Miejska

p. | Typ pojazdn Medel paliva | sstuk | dukgl
1. | ciezarowy — hakowiec MAN ON 1 2009
2. | ciezarowy — hakowiec MAN ON 1 2009
3. | ciezarowy — hakowiec MERCEDES — BENZ ON 1 2007
4. | ciezarowy — wywdz Smieci MAN ON 1 2010

Zrédto materiaty EKOZUK.

Gtownym warunkiem brzegowym dla tej strategii rozwoju elektromobilnosci jest wodér,
ktory bedzie dominowat przede wszystkim w kategoriach pojazdéw ciezarowych, autobuséw
i innych specjalistycznych pojazdéw, a takze w pociggach, statkach oraz maszynach i urzadze-
niach budowlanych o duzych jednostkowych zuzyciach paliwa ropopochodnego. Korzystanie
z wodorowego zasilania dla tych pojazdéw wymaga technologii produkcji wodoru zapewniajg-
cej jego sprezanie do 350 atm.

Rozwigzanie wodorowe dla samochoddw osobowych, dla ktdrych wymagane cisnienie

sprezania wodoru wynosi 700 atm., nie jest w tej strategii elektromobilnosci rekomendowane,
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a zaleca sie wykorzystywanie dla nich przyjaznych srodowisku rozwigzan innowacyjnych aku-
mulatordéw.

Elektryczne samochody osobowe lub dostawcze mogg by¢ fadowane z ogdinodostepnych
stacji tadowania — odptatnie lub nie — albo z sieci domowej wymagajacej niekiedy jej dostoso-
wania. Obecnie wprowadzane sg na rynek mate i duze elektryczne pojazdy uzytkowe z mozli-
woscig tadowania baterii z uzyciem typowych tadowarek duzej mocy. Dostepne sg réwniez
pojazdy ciezarowe z silnikami spalinowymi dostosowanymi do spalania gazu ziemnego jako pa-
liwa, ale spetniajgce tylko norme czystosci spalin EURO VI. Zakupu tego typu pojazdow
nie przewiduje sie i nie sg to pojazdy zeroemisyjne.

W przypadku przysztych zakupéw innych pojazdéw uzytkowych , np. $mieciarek, pojaz-
ddéw asenizacyjnych, zamiatarek itp., ich producenci planujg wprowadzenie na rynek pojazdéw
w petni elektrycznych z rozwigzaniem wodorowym i uzasadnione jest przewidywanie,
ze w 2024 r. takie pojazdy bedg juz dostepne, co utatwi spetnienie przez poszczegdlne pod-
mioty wymogow ustawy o elektromobilnosci.

Strategia elektromobilnosci oparta zostaje przede wszystkim na paliwie wodorowym i za-
ktada rezygnacje z instalacji tadowarek duzej mocy (ok. 150 kW) do pojazdéw specjalistycz-
nych w bazach spétek komunalnych i w obszarze ich funkcjonowania.

Dostepnymi autobusami zeroemisyjnymi — nieemitujgcymi z pracy silnika gazéw cieplar-
nianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
— s autobusy z napedem elektrycznym, ale wymagajace zasilania:

» 7 sieci zewnetrznej — trolejbusy (z dodatkowym napedem bateryjnym lub bez niego);

= bateryjnie ze stacji dotadowania na zajezdniach;

» energig wytwarzang w ogniwach paliwowych, ale tylko takich, dla ktérych w efekcie spa-
lania paliwa nie wystepuje emisja CO, — co przy obecnym stanie zaawansowania techniki
w praktyce ogranicza je do autobuséw z ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem (H>).

W analizie kosztow i korzysci dla Wejherowa z grudnia 2018 r., wyeliminowano trolej-
busy, jako pojazdy zeroemisyjne. Powodem byt i jest bardzo wysoki koszt budowy sieci zasila-
jacej wzdtuz trasy linii oraz koszt przebudowy zajezdni. Tak wysoki poziom dodatkowych na-
ktadow inwestycyjnych przekracza mozliwosci budzetowe miasta. Ponadto, koszty biezacej
eksploatacji trolejbusdw (utrzymania sieci i jej zasilania) charakteryzujg sie statg tendencjg
wzrostowg, w przeciwienstwie do zeroemisyjnych autobuséw zasilanych wodorem.

W celu przysztego spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci kontynuowane beda
dotychczasowe dziatania zastosowania pojazdow wyposazonych w elektryczne silniki zasilane

wodorem i/lub pojazdy elektryczne z wodorowym ogniwem paliwowym.
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Autobusy elektryczne zasilane z baterii stanowig w Polsce obecnie wiekszos¢ uzytkowa-
nych autobuséw komunikacji miejskiej z napedem elektrycznym. Istotng kwestig zwigzang
z ich wprowadzeniem do codziennego ruchu, jest wybdr sposobu zasilania baterii, w tym uzu-
petniania energii w czasie wykonywania przewozow.

W niektorych krajach Europy Zachodniej uzytkowane sg systemy tadowania indukcyj-
nego na przystankach, lecz z uwagi na bardzo wysokg cene takiej instalacji, stosowane sg one
jedynie w duzych miastach i aglomeracjach. Obecne dziatania UE, rzaddw poszczegdinych
panstwa cztonkowskich skfaniajg sie w kierunku zastosowania w segmencie transportu komu-
nalnego, kolejowego i innego ciezkiego rozwigzan opartych na wodorze.

Pozadanym rozwigzaniem przejsciowym moze by¢ zastosowanie autobuséw elektrycz-
nych z ekspanderem wodorowym (H;) zapewniajgcych wytwarzanie pragdu zuzywanego bez-
posrednio przez silniki elektryczne pojazdu podczas jazdy. Autobus taki, wyposazony jest
W znacznie mniejsze baterie, podobnie, jak zestawy baterii w autobusach hybrydowych, z re-
kuperacjg energii, czy z systemem start-stop. Pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe zasi-
lane H,, majg zbiorniki sprezonego wodoru zainstalowane na dachu, o pojemnosci wystarcza-
jacej na przejazd nawet do 400 km. Zaletg takich pojazddw jest ich funkcjonowanie podobne
do autobuséw zasilanych olejem napedowym lub CNG — codzienne jednorazowe tankowanie
przed wyjazdem z zajezdni, przy wszystkich zaletach autobusu elektrycznego.

Wadami tego rozwigzania byly dotychczas: wysoki koszt takich autobuséw oraz wysoka
cena odpowiednio czystego wodoru. Dotychczasowy wysoki koszt autobuséw zasilanych pali-
wem wodorowym i paliwa wodorowego ulega zmianom poprzez udziat znaczgcych podmiotédw
gospodarczych i nowej strategii wielu rozwinietych krajow Swiata i rozwijajgcy sie popyt, a bu-
dowa magazynu wodoru i stacji tankowania, ma realne szanse na znaczne dofinansowanie
tych inwestyciji.

Z powyzszych wzgledéw, w Strategii uwzgledniono zastosowanie zeroemisyjnych auto-
buséw elektrycznych zasilanych paliwem wodorowym i autobuséw elektrycznych z ekspande-
rem wodorowym. Podobnego wyboru rodzaju pojazdéw dokonano w opracowanej w 2018 r.
Analizie Kosztdw i Korzysci.

6.1.2. Wybrana technologia tadowania i doboru optymalnych pojazdow

z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych
Jesienig 2018 i 2019 r. przeprowadzono kompleksowe badania marketingowe popytu
efektywnego na ustugi komunikacji miejskiej w wejherowskiej sieci komunikacji miejskiej.
W badaniach tych ustalono liczbe pasazeréw, korzystajgc z techniki jawnej obserwacji we-

wnatrzpojazdowe;j.
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W S$wietle danych z tych badan, za optymalne — pod wzgledem pojemnosci pasazerskiej
— uznano standardowe autobusy klasy maxi o dtugosci 12 metréw i pojemnosci do 100 oséb.

Jednym z mozliwych rozwigzan jest zastosowanie innowacyjnych pojazdéw wyposazo-
nych w baterie elektryczne w dotychczasowe wielkosci i w silniki pozyskujgce prad elektryczny
z paliwa wodorowego, ktére pozwalajg na wykonanie dziennego cyklu pracy przynajmniej
120 km z petnym obcigzeniem, z wtgczong klimatyzacjg i wyposazenie ich w ekspander wodo-
rowy, zabezpieczajacy produkcje energii elektrycznej do biezgcego zasilania silnikow elektrycz-
nych pojazdu, co wydtuzy mozliwo$¢ wykonywania dziennych przebiegéw do okoto 350-400
km bez dotadowywania na trasie jazdy. tadowanie pojazdéw odbywatoby sie w takim przy-
padku tylko na zajezdni, w czasie nocnego postoju.

Ciezar pakietu baterii o pojemnosci okoto 30 kWh wynosi w przyblizeniu 300 kg,
co wptywa na konieczno$¢ zmniejszenia maksymalnej pojemnosci pasazerskiej pojazdu —
w celu nieprzekroczenia dopuszczalnych naciskdéw na o$ pojazdu oraz dopuszczalnej masy cat-
kowitej. Powoduije to nie tylko zmniejszenie dopuszczalnej liczby przewozonych pasazeréw, ale
i znaczny spadek efektywnosci ekonomicznej ruchu pojazdu (znaczna cze$¢ zasobdw energii
przeznaczana jest na przewdz ciezkich baterii). Pojazdy z bateriami o wiekszej pojemnosci
sg jednoczesnie znacznie drozsze. Ponadto, doswiadczenia miast, ktore takie pojazdy testo-
waty lub eksploatujg, wskazujg na koniecznos¢ zjazdéw autobusdw z trasy w ciggu dnia —
w celu dotadowania baterii. Wystepuje tu zatem potrzeba przewidzenia odpowiednio wiekszej
liczby autobusow dla realizacji rozktaddw jazdy.

Celem organizatorow i operatorow jest optymalizacja masy baterii, umozliwiajgca
zmniejszenie zuzycia energii koniecznej do przewozu pasazerow oraz likwidacja przejazdéw
technicznych do i z bazy autobusowej w celu podtgczenia do zrodta zasilania. Realizowane
moze to by¢ poprzez wykorzystywanie dedykowanych punktdw tadowania na trasie linii — zwy-
kle na jednej z petli koncowych, ale tego rozwigzania ze wzgledu na koszty w sieci wejherow-
skiej komunikacji miejskiej nie przewiduje sie.

W celu dotadowania autobuséw w ciggu pracy na linii, na petlach stosuje sie tadowarki
szybkie 0 duzej mocy z systemem pantografowym, znacznie rzadziej typu plug-in. tadowanie
plug-in nie pozwala bowiem na uzyskanie duzej mocy tadowania — taka moc zwykle nie jest
wyzsza niz 100 kW, co znacznie wydiuza czas postoju autobusu na petli. Zdecydowanie naj-
czesciej stosowane jest tadowanie pantografowe, ktére — przy odpowiednio duzej mocy tado-
wania (najczesciej od 200 do 400 kW) — odbywa sie w czasie od kilku do 20 minut — co najmniej

kilka razy w czasie uzytkowania autobusu w ciggu dnia. W rozktadach jazdy autobuséw zero-
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emisyjnych ustala sie wowczas dtuzsze postoje wyréwnawcze na petlach dla dotadowania ba-
terii autobuséw co okreslong liczbe kurséw lub ich par, ale wymaga tez angazowania autobu-
sow rezerwowych i wzrost kosztow obstugi linii.

Przyktadowe stanowisko tadowania akumulatoréow sktada sie ze stacji trafo zasilanej linig
SN, szafy rozdzielczej z zabezpieczeniami oraz masztu z zainstalowanym pantografem.
Pod masztem zlokalizowane jest miejsce postojowe przeznaczone wytgcznie dla fadujgcego sie
autobusu, odrebne od przystankéw dla pasazeréw wysiadajgcych i wsiadajacych. Jednoczesnie
z budowa stacji tadowania odpowiedniej modernizacji podlega¢ musi petla autobusowa i peron
przystankowy.

Wszystkie te dziatania podrazajg koszty transportu miejskiego poprzez wzrost kosztéw
operacyjnych i inwestycyjnych. Rozwigzanie takie jest mozliwe do zastosowania, ale lokalne
warunki naszego regionu nie dajg podstawy do rekomendowania tego rozwigzania.

Zuzycie energii przez przecietny autobus elektryczny zalezne jest nie tylko od nowocze-
snosci zastosowanych rozwigzan (wyzsza sprawnos$¢ urzadzen, ograniczenie zwyktego zuzycia
energii przez nowe technologie), ale takze od liczby zainstalowanych w pojezdzie urzadzen
korzystajgcych z poktadowej energii elektrycznej. Dla przyktadu, w eksploatowanych od wielu
lat trolejbusach, pobdr energii przez urzadzenia poktadowe siega nawet 35% catosci jej zuzy-
cia. Dotyczy to nie tylko systemdéw funkcjonowania pojazdu (zasilanie w sprezone powietrze,
wentylacja i klimatyzacja, o$wietlenie wewnetrzne, obstuga autokomputera i urzadzen towa-
rzyszacych, tgcznosc z serwerami i dyspozytorem itp.), ale takze elementéw informacji i obstugi
pasazerskiej oraz komfortu przewozu i zapewnienia bezpieczenstwa. Znaczacymi odbiornikami
energii w pojezdzie elektrycznym sg: system i wySwietlacze informacji pasazerskiej, w tym
zapowiedzi gtosowe kolejnych przystankéw, monitoring, zasilanie automatu biletowego, sys-
temy zliczania pasazeréw, sie¢ Wi-Fi i porty USB, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej itd.

Bardzo istotnym czynnikiem wptywajgacym na zuzycie energii w eksploatowanych auto-
busach jest ich system ogrzewania wnetrza w okresie zimowym. Ustawa o elektromobilnosci
za autobus zeroemisyjny uznaje autobus, ktdrego silnik nie emituje gazéw cieplarnianych i in-
nych substancji szkodliwych (art. 2 pkt 1), nie odnoszac sie do innych systemoéw poktadowych.
Autobusem zeroemisyjnym bedzie wiec takze autobus z ogrzewaniem wnetrza z zastosowa-
niem oleju opatowego. Nagrzewnice olejowe zuzywajg nawet kilka dm? oleju na godzine pracy,
sg wiec dodatkowym Zrodtem emisji gazdw cieplarnianych i emisji innych zanieczyszczen do at-
mosfery. Niezaleznie od definicji ustawowej, autobus z takim systemem ogrzewania nie jest
wiec w zimie zupetnie bezemisyjny. Rozwigzania tego rowniez nie rekomenduije sie dla Miasta

Wejherowa.
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W niektdrych autobusach stosuje sie system elektrycznego ogrzewania wnetrza. Ten
model ogrzewania wptywa jednak bardzo wyraznie na wzrost zuzycia energii w zimie. W lecie,
przy wysokich temperaturach, na znaczacy wzrost zuzycia energii wptywa z kolei dziatanie kli-
matyzacji. Planowane do zakupu przez MZK Wejherowo autobusy dla wejherowskiej sieci ko-
munikacji miejskiej beda wyposazone w innowacyjne pompy ciepta i nie bedg korzystaty
z ogrzewan zasilanych paliwami kopalnymi.

Niezwykle istotne jest zatem wprowadzenie technologii zmniejszajgcych pobdr energii
z baterii. W przypadku klimatyzacji, a w czesci takze ogrzewania, sposobem takim jest montaz
urzadzen z wykorzystaniem pomp ciepta. Na dachach autobuséw montowane s3 takze panele
fotowoltaiczne, ktore produkujac dodatkowa energie, pozwalajg na zmniejszenie jej zuzycia
nawet o kilkanascie procent.

Wprowadzenie do eksploatacji wodorowych autobuséw zeroemisyjnych wymagac bedzie
zmian w przydziale linii do brygad, tak aby wybrane linie obstugiwane byty w wiekszosci przez
pojazdy zeroemisyjne. Zastosowanie technologii wodorowej wyeliminuje konieczno$¢ zwiek-
szania liczby pojazdéw niezbednych do obstugi catej sieci komunikacyjnej, gdyz nie bedg wy-
magaty dotadowan podczas pracy na liniach. MZK Wejherowo planuje rowniez, aby kupowane
autobusy spetniaty warunek autonomicznosci lub semiautonomicznosci, co pozwoli bardziej
operacyjnie wykorzystywac czas pracy kierowcy na liniach autobusowych z ograniczaniem po-
bytu na zajezdni i postojow wyréwnawczych do niezbednego minimum.

Wszystkie nabywane autobusy elektryczne bedg wyposazone w zigcze do podigczenia
tadowarki zajezdniowej plug-in, z przeznaczeniem dla nocnego dotadowywania baterii pojaz-
dow.

Wodoér dla autobuséw moze by¢ produkowany na terenie danej zajezdni lub dostarczany
przez producenta. Sprezony gaz moze by¢ dostarczony na stacje tankowania z miejsca jego
produkdiji, tj. wytworni wodoru za posrednictwem transportu drogowego. Woddr jest przewo-
zony w naczepach w tak zwanych bateriowozach pod ci$nieniem 200 lub 300 bar. Nastepnie
jest on roztadowywany na terenie stacji tankowania pojazdéw do zbiornikéw magazynowych.

Autobusy wodorowe wymagajg dostepu do stacji tankowania tego gazu. Poniewaz rynek
wodorowy dopiero sie ksztattuje zabezpieczenie w woddr mozna bedzie realizowa¢ wedtug
jednego z ponizszych wariantow.

Wariant I — woddr z rafinerii dostarczany jest do zajezdni bateriowozami. Zbiorniki state
wysokiego ci$nienia napetniane sg z bateriowozu na zasadzie wyréwnania roznicy cisnien, a
nastepnie za pomoca agregatu sprezarkowego.

Wariant II — woddr z rafinerii dostarczany jest do zajezdni bateriowozami. Bateriowozy

roztadowywane sg do niskoci$nieniowych zbiornikdw buforowych wodoru na zasadzie réznicy
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ci$nien. Nastepnie bateriowdz odjezdza, a agregat sprezarkowy przettacza woddr z niskoci-
$nieniowego zbiornika buforowego do wysokocisnieniowego zbiornika statego gazu.

Wariant III — woddr z rafinerii dostarczany jest do zajezdni bateriowozami. Wariant ten
charakteryzuje sie tym, ze na stacje tankowania przywozony jest petny bateriowdz, ktéry po-
zostaje na stacji, a zabierany jest pusty bateriowdz. Zbiorniki state wysokiego cisnienia napet-
niane sg z bateriowozu na zasadzie wyréwnania réznicy ci$nien, a nastepnie za pomocg agre-

gatu sprezarkowego. W wariancie tym wymagana jest wieksza liczba bateriowozéw, tak aby

mozliwa byta ich podmiana.

Wariant IV w ktérym przewiduje sie tankowanie autobuséw komunikacji miejskiej na

ogolnodostepnej Stacji Paliw, na ktorej jest planowana rozbudowa o stanowiska tankowania

wodoru.

Mozliwosci tankowania wodoru mozna réwniez zrealizowac poprzez:

1. Wiasng produkcje wodoru na miejscu.

2. Mobilng stacje tankowania.

Dla zobrazowania potrzeb na wodor w tabeli 48 zaprezentowano dzienne zapotrzebowa-

nie dla wskazanej ilosci autobuséw w Wejherowie.

Tab. 48. Zapotrzebowanie na wodor

Liczba autobuséw Zapotrzebowanie Wejherowo
6 kg H2/dobe 150,0
10 kg H2/dobe 250,0
20 kg H2/dobe 500,0

Zrédto materiaty MZK Wejherowo.

Tab. 49. Zakladany sumaryczny czas tankowania autobusow dla wymienionych

w powyzszej tabeli ilosci autobuséw

Liczba autobusow

Jednostka miary

Wejherowo

Czas tankowania

6 Godziny, minuty 0,45
10 Godziny, minuty 1,15
20 Godziny, minuty 1,15

Zrodto materiaty MzK Wejherowo.
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Ostatecznie na wybdr modelu zaopatrzenia posiadanych autobuséw komunikacji miej-
skiej w paliwo wodorowe ma wptyw koszt zakupu oraz wiele innych czynnikdw. Najwazniejsze
z nich to:

1. odlegtos¢ od istniejgcych lub planowanych publicznych stacji tankowania pojazdéw spre-
zonym wodorem przystosowanych do tankowania autobusow;

2. ilo$¢ autobusdw, ktére nalezy zatankowac na danym etapie i organizacja tankowania (tzn.
czy wszystkie autobusy muszg by¢ zatankowane w godzinach nocnych);

3. odlegtos¢ od Zrodta produkcji wodoru oraz czas potrzebny na dojazd od producenta do
stacji tankowania w zajezdni autobuséw;

4. wielko$¢ srodkéw inwestycyjnych w posiadaniu samorzadu, w tym m.in. che¢ zainwesto-
wania w $rodki do transportu wodoru;

5. dostepnos¢ na rynku podmiotéw gotowych do $wiadczenia ustug transportowych wodoru
czy zaoferowania ustugi kompleksowej dostawy wodoru;

6. warunki udziatu i oferowane mozliwosci stawiane przez rézne konkursy na dofinansowanie
projektdw zwigzanych z wodorem.

Dla wejherowskiej komunikacji miejskiej rekomenduje sie budowe wiasnej infrastruktury
do tankowania autobusdw, ktdrej wielkos¢ powigzana powinna byc z liczbg kupowanych auto-
buséw wodorowych. Budowe nalezy tak zaprojektowac, aby rozbudowa tej infrastruktury mo-
gta sprostac dalszemu rozwojowi, bez zbednych wymian dotychczasowych urzadzen sprezaja-
cych.

Poniewaz w Wejherowie przewidywana jest réwniez produkcja wodoru z OZE, ktéra ma
stanowic uzupetnienie zewnetrznych dostaw wodoru, to wazne jest przyjecie kolejnosci reali-
zacji inwestycji i ich wzajemne powigzanie. Rekomenduje sie budowe punktu tankowania z
elementami wspolnymi z farmg FV z elektrolizerem tj. magazynem, kompresorem i/lub ukfa-
dem tankowania. Opcjonalnie produkcja wodoru moze by¢ réwniez wykonywana poprzez re-
forming parowy gazu ziemnego, ktory jest dostepny na wejherowskiej zajezdni, we wspdtpracy
z Grupg LOTOS, ale to wymagatoby odpowiednich dalszych uzgodnien.

Nalezy zawsze brac¢ pod uwage optacalno$¢ ekonomiczng zwigzang z kosztem transportu
wodoru, ktory zalezy od odlegtosci miejsca produkcji od stacji tankowania, ci$nienia roboczego
i objetosci zbiornikdw.

Optymalny model organizacyjny moze przewidywac, ze wiascicielem urzadzen stacji be-
dzie przedsiebiorstwo komunalne reprezentujgce interesy miasta. Serwis i remonty urzadzen
mogg by¢ zlecone firmom komercyjnym w drodze przetargu. Transport wodoru w oparciu
o bateriowozy dostawcy, kierowcdw i ciggniki siodtowe zapewni¢ powinna firma transportowa

wytoniona w trybie przetargu nieograniczonego. Obstuga stanowisk roztadunkowych moze
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znalez¢ sie w zakresie obowigzkdw stuzbowych kierowcdw bateriowozdw posiadajgcych odpo-
wiednie uprawnienia TDT, a tankowanie autobuséw moze by¢ obowigzkiem dostawcy lub kie-
rowcow wiasciciela autobusow.

Produkcja wodoru poprzez reforming parowy gazu ziemnego na terenie zajezdni auto-
busowej lub w jej poblizu uzalezniona jest od posiadanego miejsca na posadowienie urzadzen,
jak réwniez dostepnosci gazu ziemnego, jako surowca do produkcji wodoru. Szczegodlnie inte-
resujgce jest to rozwigzanie w przypadku duzych ilosci wodoru, ktorych transport za pomoca
bateriowozdw jest utrudniony lub niemozliwy do realizacji ze wzgleddéw na odlegtosé¢ od zrddta.

Standardowo do napetniania zbiornikdw autobuséw i samochoddw ciezarowych uzywa
sie wodoru o ci$nieniu 35 MPa (350bar) przy temperaturze 15°C, a jego gesto$¢ wynosi 24,0
g/L. W skrécie okresla sie ten standard jako H35.

Napetnianie zbiornikdw autobuséw wodorem odbywa sie na zasadzie réznicy cisnien po-
miedzy sekcjg zbiornikéw statych, a zbiornikiem wodoru w autobusie poprzez podfgczenie
szybkoztgcza weza tankowania dystrybutora z kruécem tankowania zabudowanym w autobu-
sie. W celu utrzymania odpowiedniego natezenia przeptywu wodoru nalezy go sprezy¢ wcze-
$niej za pomocg agregatow sprezarkowych. Czas tankowania jednego pojazdu nie przekracza
10 minut.

Woddr moze by¢ produkowany lokalnie w celu dywersyfikacji dostaw od producenta.
Obecnie znane sg i wykorzystywane w sposdb przemystowy dwa sposoby produkcji wodoru.

Pierwszy polegajacy na elektrolizie wody, czyli rozpadzie jej czasteczki na tlen i wodor
pod wplywem przeptywu pradu statego, przez roztwér elektrolitu. Zrédtem pradu jest sie¢
elektroenergetyczna lub tez wykorzystane mogg by¢ odnawialne zrédta energii (OZE) dostepne
w miejscu lokalizacji stacji napetnienia autobuséw. Do produkcji wodoru w procesie elektrolizy
wody stosuje sie elektrolizery alkaliczne lub membranowe. Do procesu potrzebna jest woda
zdemineralizowana oraz energia elektryczna. Zuzycie energii elektrycznej waha sie w zalezno-
$ci od rodzaju elektrolizera oraz procesu miedzy 4,5 a 5 kWh na 1 m3 wodoru. Zuzycie wody
dejonizowanej (wody procesowej) o rezystywnosci nie mniejszej niz 1 M Q-cm wynosi 9 kg na
wyprodukowanie 1 kg wodoru. W procesie produkcji wytwarzany jest rowniez tlen — na kazdy
jeden kilogram wodoru jest produkowane 8 kg tlenu. Otrzymany w procesie wodor oczyszcza
sie z pozostatosci tlenu w uktadach zwanych deoksy a nastepnie osusza sie i spreza do maga-
zynow statych sprezonego wodoru, w ktorych pozostaje do czasu zatankowania do autobuséw.

Uzupetniajgca produkcja wodoru z OZE na zajezdni Wejherowo mogtaby stanowi¢ 10%
dziennego zapotrzebowania czyli ilo$¢ ok. 50 kg H2/dobe (18 250 kgH2/rok). Dla wyproduko-

wania takiej ilosci wodoru potrzeba rocznie ok. 1140 kWh.
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Rys. 24. Graficzne przedstawienie instalacji do produkcji wodoru z wykorzy-

staniem elektrolizy typu PEM pozyskujacej energie z OZE

Zrédto materiaty MZK Wejherowo.

Drugi sposob to metoda procesu chemicznego polegajgcego na reformingu parowym
metanu. W skrdcie proces nazywany jest SMR (z j. ang. Steam Methane Reforming). Najcze-
Sciej stosowanym surowcem do tego procesu jest metan pochodzacy z gazu ziemnego (wodor
szary). Zrodtem metanu dla reformingu parowego moze by¢ réwniez biogaz pochodzacy z
biogazowni produkujgcych gaz z odpaddw biologicznych lub biometan pochodzacy z procesu
beztlenowego oczyszczania $ciekdw komunalnych. Proces reformingu parowego metanu po-
lega na przepuszczaniu mieszaniny metanu i pary wodnej przez rury reformera wypetnione
katalizatorem. Reakcja chemiczna zachodzi w temperaturze okoto 1000°C pod ci$nieniem
okoto 14 bar. Cisnienie oraz temperatura mogag réznic sie w zaleznosci od producenta instalacji
oraz jej wielkosci. Po przejéciu gazu procesowego przez reformer otrzymujemy mieszanine
gazow o zawartosci okoto 60% wodoru, pozostate to tlenek wegla, ditlenek wegla i woda.
W dalszej kolejnosci gaz procesowy przypuszcza sie przez reaktor HTCO, po ktdérym uzyskuje
sie mieszanine z zawartoscig okoto 80% wodoru. W celu uzyskania czystego wodoru miesza-
nine nalezy przepusci¢ przez odpowiedni uktad oczyszczajgcy, tzw. uktad zmiennoci$nieniowej
adsorpcji, czyli PSA (z j. ang. Pressure Swing Adsorption).

Niezmiernie istotng sprawg przy wykorzystywaniu wodoru do napedu autobuséw jest
sprawnosc jego ogniw paliwowych, w ktérych produkowana jest energia elektryczna z wodoru,
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ktora jest wykorzystywana bezposrednio do napedzania jego silnikdw elektrycznych. Aby nie
ulegaty one przyspieszonej degradacji, wodor (zmagazynowany w zbiornikach kompozytowych
w pojazdach), ktorym bedg zasilane, powinien spetniac okreslone parametry jakoSciowe i za-
wiera¢ minimalne stezenia takich sktadnikdw jak: woda, weglowodory, tlen, hel, azot, argon,
tlenek oraz ditlenek wegla, zwigzki siarki, formaldehydy i kwas mréwkowy, amoniak, zwigzki
halogenowe czy czastki state. Obecno$¢ réznych zanieczyszczen zalezy od metody produkgji
wodoru. Miedzynarodowa Organizacja Certyfikacyjna opracowata norme ISO 14687 z 2019 r.,
ktora wprowadza miedzynarodowe standardy dla paliwa wodorowego i opisuje wptyw konkret-

nych zanieczyszczen na degradacje PEM FC.

Tab. 50. Dopuszczalna zawartos$¢ zanieczyszczen wodoru w przypadku

stosowania go do zasilania ogniw paliwowych FCG

Maksymalna koncentracja CO 0,2 pymol/mol = 0,00002% (mol/mol)
Indeks paliwowy wodoru (minimalny utamek molowy) 99,97%
Suma substancji zanieczyszczajgcych 300 pmol/mol = 0,03 % (mol/mol)

Maksymalna koncentracja pojedynczych zanieczyszczen

H20 5 pmol/mol = 0,0005% (mol/mol)

Suma weglowodoréw (gtéwnie metanu), rowniez utle-

2 I | = 0,0002% I I
nione zwigzki organiczne umol/mo ! o (mol/mol)

02 5 pmol/mol = 0,0005% (mol/mol)
He 300 pmol/mol = 0,03% (mol/mol)
Suma azotandw, gtéwnie Nz i Ar 100 pmol/mol = 0,01% (mol/mol)
CO2 2 pmol/mol = 0,0002% (mol/mol)
Suma zwigzkow siarki, gtdwnie H.S, COS, CS» 0,004 pmol/mol = 0,000004% (mol/mol)
HCHO 0,2 pymol/mol = 0,00002% (mol/mol)
HCOOH 0,2 ymol/mol = 0,00002% (mol/mol)
NHs 0,1 pmol/mol = 0,00001% (mol/mol)
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Zwigzki fluorowcowo-organiczne, gtownie jony ¢ (HBr,

= 0
HCI, Cl) 0,05 pmol/mol = 0,000005% (mol/mol)

Maksymalna koncentracja czastek statych 1 mg/kg

Zrédto: Materiaty opracowane na podstawie normy ISO 14687.

W zwigzku z tym, Zze w procesie transportu, przetadowywania, sprezania, magazynowa-
nia oraz podczas tankowania wodoru na skutek kontaktu ze ztgczem, moga pojawic sie pewne
wtorne zanieczyszczenia, dlatego zaleca sie aby woddr dostarczany na stacje tankowania miat
lepsze parametry niz te uwzglednione w normie ISO czyli czystos¢ 99,999% tzw. wodér 5,0.

Innym interesujgcym rozwigzaniem jest produkcja wodoru na terenie zajezdni lub w jej
poblizu poprzez reforming parowy gazu z wykorzystaniem dostepnych modutowych urzadzen,
ktorych wiascicielem bytaby Grupa LOTOS SA lub inna zaineresowana organizacja.

Wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan z zastosowaniem wodoru moze wymagac nie-
standardowych rozwigzan, jak np. zlecenie przez dany samorzad (a najlepiej w potaczeniu kilka
lokalnych samorzaddéw) specjalistycznej spotce wodorowej realizacje ustugi dostawy i tanko-
wania wodoru do zbiornikdw autobuséw z ogniwami paliwowymi zasilanych wodorem. Zlecenie
dotyczytoby tylko samej ustugi dostawy i tankowania i to spétka musiataby w ramach swojej
dziatalno$ci zorganizowac na zajezdni caty proces dostawy lub produkcji, magazynowania i
tankowania autobuséw. Poprzez osiggniecie efektu skali — juz nawet na samym poczatku wdra-
Zania autobuséw wodorowych po 2-3 sztuki w kazdej gminie — optacalnym ekonomicznie jest
rozwigzanie produkcji wodoru na terenie zajezdni autobusowej i serwisowanie autobuséw wo-
dorowych. W jednym miejscu skupione bytyby wszystkie operacje wodorowe, zebrany wyszko-
lony personel umozliwiajgcy wzajemne zastepstwa, zbudowana bytaby jedna baza serwisowa
autobusow.

W ostatnich dekadach rzady wielu krajow na $wiecie, w tym krajoéw europejskich, zaczety
wprowadzac polityke wspierajgcg transformacje w strone transportu zeroemisyjnego. Wyni-
kiem tych dziatan byta w pierwszej kolejnosci dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
z 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Dyrektywa ta powstata z
kilku powoddw. Sektor transportu jest jednym z gtéwnych czynnikdw nastepowania globalnych
zmian klimatycznych oraz przyczyng globalnego ocieplenia. Stanowi on ponad 20% globalnej
emisji gazoéw cieplarnianych. Podobny udziat transportu w emisji gazéw cieplarnianych tyczy
sie rowniez krajow Unii Europejskiej. Emisje lokalnych zanieczyszczen — w szczegdlnosci tlen-
kdw azotu i czastek statych, a takze emisji gazéw cieplarnianych — muszg zosta¢ zmniejszone

zwiaszcza na terenach zurbanizowanych.
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Obecnie mozna przewidywac, ze przyszte uwarunkowania i regulacje dla transportu miej-
skiego bedg ksztattowaty sie na wzor zachodnich panstw europejskich, w ktérych funkcjonuje
juz infrastruktura oraz flota pojazdéw wodorowych.

Aktem prawnym regulujgcym realizacje celdéw Srodowiskowych w Polsce jest Ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. Polski ustawodawca,
dokonujgc implementacji przepiséw dyrektywy 2014/94/UE, uregulowat gtdwnie zasady roz-
woju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do tadowania energii elektrycznej, tankowania
gazu ziemnego w postaci sprezonego oraz skroplonego gazu (CNG i LNG), w tym pochodza-
cego z biometanu, a takze w ograniczonym zakresie omowit infrastrukture dotyczacg napet-
niania pojazdéw sprezonym wodorem.

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2030, Projekt 31.01.2020 r. zaktada roz-
wdj i wsparcie projektdw stuzgcych rozwojowi gospodarki niskoemisyjnej, w szczegdlnosci od-
nawialnych zrédet energii, oraz poprawe efektywnosci energetycznej. Konkretnie na str. 51
wymieniony jest cel operacyjny 2.4 — mobilnos¢, a w nim tabor niskoemisyjny. Zapisy te dobrze
korespondujg z kierunkiem dziatan nad zastosowaniem wodoru w transporcie publicznym.

W dniu 3 listopada 2020 r. zostato opublikowane ogtoszenie dotyczace dofinansowania
projektu o nazwie ,Zielony transport publiczny” ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) dotyczacego dotacji na zakup autobuséw zeroe-
misyjnych i budowe odpowiedniej infrastruktury do ich tadowania lub tankowania. Niniejsze
dofinansowanie ma by¢ elementem realizacji strategii energetycznej rzgdu majgcym na celu
ograniczenie emisji CO2 poprzez zwiekszenie udziatu energii odnawialnej i jagdrowej w energe-
tyce, a rowniez upowszechnienie zeroemisyjnych srodkéw transportu.

W pierwszym naborze, od 4 stycznia do 15 grudnia 2021 r., poziom dofinansowania
wyniesie 80% kosztow kwalifikowanych zakupu autobuséw o napedzie elektrycznym oraz tro-
lejbusdw, a w przypadku autobuséw wodorowych dotacje bedg siegac¢ az 90%. w catym okre-
sie trwania programu z uwagi na innowacyjny charakter tej technologii. Szczegétowe informa-
cje na temat programu ,,Zielony transport publiczny" sg opublikowane na stronie Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Dofinansowanie dla autobuséw elektrycz-
nych ma siegac¢ 80% kosztow kwalifikowanych w pierwszym okresie, a nastepnie zmniejszac
sie, az do poziomu zero. Zatem droga wodorowa jest wyzwaniem na miare XXI wieku.

Szacunkowe koszty biezacej eksploatacji dla wejherowskiej komunikacji miejskiej.
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Tab. 51. Okreslenie kosztow réznych paliw/rodzajow zasilania dla Wejherowa

Rodzai zasila- Koszt paliwa do
Rodzaj napedu . J . Srednie zuzycie Cena przejechania 100
nia/paliwa
km
Naped Diesel Olej napedowy 40,0 1/100 km 4,30 PLN/I 172,00 PLN
Naped glektryczny Energia elek- 0,78 PLN/KWh 117,00 PLN
(bateryjny) tryczna
150 kWh/100 km 0,44 PLN/KWh 66,00 PLN
0,43 PLN/KWh 64,5 PLN
0,48 PLN/KWh 72,00 PLN
Naped elektryczny
— ogniwo pali- Wodor 10 kg/100 km 25 PLN/kgH2 250,00 PLN
wowe

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Ograniczenia zuzycia jednostkowego wodoru (co zalezy m.in. od sposobu jazdy kierowcy,
zrOznicowania trasy i oczywiscie typu autobusu) przy utrzymaniu sie zatozonej ceny wodoru,
wykazuje oszczednosci rzedu (réznica 10 PLN/100 km * 2,5 dobowy przebieg * 365 dni/rok =
ok. 10 tys. PLN/rok). Wg analizy AKK koszty eksploatacji autobuséw elektrycznych i wodoro-
wych (bez uwzgledniania kosztéw wodoru lub zuzycia energii elektrycznej) sa na poziomie
70% kosztow autobusdw z napedem Diesla. Jest to uzasadnione przede wszystkim brakiem
lub znacznie nizszym zuzyciem materiatdw eksploatacyjnych, takich jak ptyny (ad blue, oleje i
inne) oraz zuzywajace sie czesci silnika, jego osprzetu i przektadni. Sa jednak catkowicie zero-
emisyjne.

Autobusy spalinowe emitujg gazy cieplarniane przy czym wskaznik przeliczeniowy wynosi
1 litr oleju napedowego = 2,68 kg CO2 (107,2 kg CO2/100 km). Oprocz dwutlenku wegla
produkuja réwniez substancje szkodliwe dla zdrowia organizméw zywych. Nalezg do nich:
= PM2,5 i PM10 (czastki state o Srednicy do 2,5 i 10 mikro metréw);
= CO (tlenek wegla);

» NOx (tlenki azotu);
= HC (weglowodory);
= NMHC (weglowodory niemetanowe).

Wg opracowania Roland Berger, str. 34, emisja CO; przez autobus spalinowych w analizie
Well — to, oznacza ograniczenie emisji CO2 przez jeden autobus o ok. (122 CO2/100 km * 2,5
* 365 dni) 111 t CO2/rok. Wheel WTW wynosi 122 kg CO2/100 km.

Emisja lokalna autobusow elektrycznych i wodorowych jest zerowa.
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Na chwile obecng w Polsce, ze wzgledu na rozbudowang infrastrukture do produkcji
wodoru za pomocg reformingu parowego — SMR (biorgc pod uwage niskg cene gazu, wysokg
cene energii elektrycznej z OZE wynikajgcg miedzy innymi z matej ilosci instalacji, ktdre ja
produkujg), bardziej korzystnym ekonomicznie, czyli tanszym rozwigzaniem, jest produkcja
wodoru w oparciu o proces SMR niz elektrolize. Jednak, sytuacja ta w miare uptywu czasu
bedzie sie zmieniata ze wzgledu na rosnace ceny certyfikatdw na produkcje CO, i dostosowy-
waniem sie do unijnych ograniczen emisji CO,, ktéra ma zosta¢ zredukowana o 80% do 2050
roku w poréwnaniu z rokiem 1999. Cena wodoru z instalacji SMR réwniez bedzie rosta w
zwigzku z obowigzkiem wprowadzenie instalacji CCS do wychwytywania CO,. Zastosowanie
CCS spowoduje redukcje $ladu weglowego o 68% tj. do poziomu ok. 74 CO,/100 km.

Korzy$ciami z zastosowania pojazdéw zeroemisyjnych (w tym wodorowych) bedzie ogra-
niczenie emisji substancji szkodliwych, unikniecie kosztéw hatasu, wynikajgcych z przemiesz-
czania sie autobuséw po drogach publicznych, koszty zmian klimatycznych, wynikajacych z
emisji dwutlenku wegla CO2. Redukcja tych czynnikéw pozwoli zaréwno na znaczne podnie-
sienie jakosci zycia ludzi zamieszkujgcych w miastach i ograniczenie wielu choréb co poprawi
stan zdrowia spoteczenstwa i wptynie pozytywnie na produktywno$¢ mieszkancéw miast
oraz zmniejszy koszty opieki zdrowotnej jak réwniez na poprawe komfortu pasazeréw komu-
nikacji miejskiej. Moze to réwniez zacheci¢ do tej pory nie przekonanych mieszkancéw do

korzystania z niej.

6.1.3. Linie wejherowskiej komunikacji miejskiej organizowane
przez Urzad Miasta Wejherowo w gminach powiatu wejherowskiego
Linie komunikacji miejskiej zapewniajg potaczenia w relacjach wewngtrzgminnych i po-
tgczenia miejscowosci podmiejskich z centrami miast, ale takze i w relacjach ponadgminnych
— przede wszystkim na ciggu komunikacyjnym z Gdyni, przez Rumie i Rede do Wejherowa.
Ciag ten obstugujg réwniez pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej. Wymienione linie komunikacji miej-
skiej obstugiwane sg przez operatora wewnetrznego Miasta Wejherowa — Miejski Zaktad Ko-

munikacji Wejherowo sp. z 0.0. (linie wejherowskiej komunikacji miejskiej).

Tab. 52. Linie MZK z wyszczegolnieniem gmin

Nr
Relacj i
linii elacja Gminy
Wejherowo, Smiechowo Os. Fenikowskiego — Gora, . .
L Szkolna — Goscicino, Robakowska m. Wejherowo, gm. Wejherowo
2 Wejherowo, Szpital — Wejherowo, Dworzec PKP m. Wejherowo
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“I::i Relacja Gminy
3 Wejherowo, Odrebna — Goscicino, Robakowska m. Wejherowo, gm. Wejherowo
4 Wejherowo, Strzelecka — Orle, Szkota m. Wejherowo, gm. Wejherowo
5 Wejherowo, Szpital — Orle, Szkota m. Wejherowo, gm. Wejherowo
7 Wejherowo, Cegielnia — Goscicino, Dworzec PKP m. Wejherowo, gm. Wejherowo
8 Wejherowo, Szpital — Reda, Dworzec PKP, Port Rumia m. Wejherowo, Reda, Rumia
9 Rumia, Dworzec PKP — Reda, Rekowo Rumia, Reda

m. Wejherowo, Luzino,

10 | Wejherowo, Pomorska — Kebtowo, CPN .
gm. Wejherowo

11 | Gniewowo, Petla — Kgpino m. Wejherowo, gm. Wejherowo
12 | Gowino, Brzozowa — Wejherowo Dworzec PKP gm. Wejherowo
13 | Goscicino, Fabryczna — Goscicino, Szkota gm. Wejherowo
14 | Orle, Szkota — Bolszewo, Leszczynowa gm. Wejherowo

Wejherowo, Os. Sucharskiego — Wejherowo, Os. Sikor-

16 ) m. Wejherowo
skiego

17 | Reda, Dworzec PKP — Reda, Cmentarz Reda

18 |Reda, Pieleszewo Kartowicza — Reda, Dworzec PKP Reda

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

6.1.4. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego

oraz punktow tadowania

W przeprowadzonych w 2017 r. w ramach programu ,E-bus” warsztatach z udziatem
przedstawicieli miast i operatorow (wspotorganizowanych przez Ministerstwo Rozwoju, Mini-
sterstwo Energii, Polski Fundusz Rozwoju i Izbe Gospodarczg Komunikacji Miejskiej), za $ro-
dowiskowy cel wprowadzenia autobuséw elektrycznych uznano zmniejszenie lokalnej emisji
spalin oraz poziomu hatasu. Przestanki Srodowiskowe silnie wigzg sie z przestankami spotecz-
nymi — nizsza emisja hatasu emitowanego przez autobusy elektryczne oraz brak spalin, stano-
wig wazki argument za wprowadzeniem tego rodzaju komunikacji autobusowej do Scistych
centrow miast, wnetrz stref uzdrowiskowych i innych miejsc, w ktérych nie ma zgody spotecz-
nej na eksploatacje tradycyjnych autobusow.

Do obstugi autobusami elektrycznymi na warsztatach rekomendowano:
= obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej, gdzie ucigzliwo$¢ emisji zanie-

czyszczen i hatasu jest najwieksza;
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* linie o duzej gestosci przystankéw, z uwagi na predestynowanie autobuséw elektrycznych
do obstugi takich linii;

» linie o ptaskim profilu, z uwagi na ograniczong sprawnos$¢ rekuperaciji;

= obszary podatne na kongestie drogowg oraz trasy o niskiej predkosci technicznej;

» strefy ekologiczne, uzdrowiskowe, poblize waznych obiektéw zabytkowych.

Wariant realizacji strategii zeroemisyjnej w transporcie publicznym Wejherowa bedzie
polegat na wdrozeniu do eksploatacji autobuséw, ktdre jako zrédto do napedu bedg wykorzy-
stywaty wodoér, a w okresie poczatkowym mogg to by¢ takze autobusy elektryczne
(2021/2022). Autobusy wyposazone w ogniwa wodorowe i technologia wodorowa zyskujg co-
raz wiekszg popularnos¢ na $wiecie, a technologia ta rozwija sie bardzo dynamicznie. Autobusy
wodorowe produkowane sg w kilku krajach Europy Zachodniej, a takze przez polskich produ-
centow. Natomiast nalezy wzig¢ pod uwage jeden negatyw dla tego projektu tj. brak jakiejkol-
wiek infrastruktury tankowania wodoru na terenie catego kraju. Cho¢ paliwo to jest popularne
w przemysle rafineryjnym i petrochemicznym, to do celdw transportowych wymagany jest
wodor o bardzo duzej czystosci 99,999%. Wedtug deklaracji firm dziatajgcych w sektorze prze-
mystowym nic nie stoi na przeszkodzie, aby wytwarza¢ w Polsce woddr na potrzeby transportu.
Celem zabezpieczenia dostaw wodoru do napedu ogniw wodorowych autobusu, Miasto Wej-
herowo i MZK podpisaty List intencyjny z Grupg LOTOS Gdansk, a MZK Wejherowo wspdlnie z
Miastami Gdansk, Gdynia i Tczew oraz Grupg LOTOS zlecito opracowanie koncepcji zastoso-
wania wodoru do napedu autobuséw pt. ,Koncepcja wprowadzenia wodoru jako paliwa dla
taboru komunikacji miejskiej dla Gdanska, Gdyni, Tczewa i Wejherowa”.

Celem opracowania byto przygotowanie koncepcji wprowadzenia wodoru, jako paliwa
dla zeroemisyjnego taboru 4 gtéwnych osrodkéw komunikacji miejskiej: Gdansk, Gdynia,
Tczew i Wejherowo. Koncepcja zostata podzielona na trzy etapy rozwoju: testowy, posredni i
maksymalny, w ramach, ktdrych zostaty opracowane i przeanalizowane po trzy warianty tech-
niczno — ekonomiczne, osobno dla kazdego operatora komunikacji miejskiej. Warianty prezen-
tujg mozliwe sposoby dostawy paliwa wodorowego wraz z budowg niezbednej infrastruktury
umozliwiajgcej tankowanie wodoru przez pojazdy komunikacji miejskiej. Strategia UE w zakre-
sie wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu zaktada w perspektywie najblizszych 10-15
lat, Ze wodor bedzie obiecujgcym wariantem w tych sektorach transportu w ktorych elektryfi-
kacja generuje trudnosci. Opracowanie koncepcji transportu, magazynowania oraz tankowania
autobuséw komunikacji miejskiej w oparciu o sprezony wodor wytwarzany w Rafinerii Grupy
LOTOS SA w Gdansku metodg reformingu parowego i oczyszczany do poziomu wymaganego
dla paliwa autobusowego jest bezprecedensowym i dalekosieznym przewidywaniem rozwoju

transportu zbiorowego. W poczatkowym okresie realizacji tego przedsiewziecia wodor bedzie
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dystrybuowany za posrednictwem bateriowozdw oraz w nowo projektowanych stanowiskach
tankowania wodorem przy stacji paliw LOTOS Premium Gdansk — Osowa przy ulicy Spacero-
wej. Zamiary te potwierdzajg podpisane wczesniej listy intencyjne dotyczacej wspotpracy w za-
kresie dostaw wodoru z Gdynig i Wejherowem. Nalezy tu nadmienic¢, ze uzupetniajgcg produk-
cje wodoru przewiduje sie prowadzi¢ w MZK Wejherowo.

Strategia taborowa zeroemisyjnosci MZK Wejherowo oraz planowane zakupy inwesty-

cyjne na lata 2020-2035 okreSlone zostaty w tabeli 53.
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Tab. 53. Planowany harmonogram wymiany taboru przez MZK Wejherowo

Typ taboru Rozpatrywany rok
Lp.
— naped 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035
1. MZK - ON
wycofanie 1 2 2 1 1 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 3
zakup 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
‘:‘;T(: koniec 30| 29| 27| 26| 25| 23| 21| 19| 17| 15| 14| 13| 11 9 7 4
2. MZK — wodorowy/ elektryczny* /hybryda elektryczno-wodorowa**
wycofanie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zakup 0 1* 2% 2% 2% 2 1 2 0 3 3 2 3 2 2 3
‘:'ZT(: koniec 0| 1¢| 3% mek| 7 o 10| 13| 13| 16| 19| 21| 24| 26| 28| 31
3. Ogotem stan taboru koniec roku
ON 30 29 27 26 25 31 21 19 17 15 14 13 11 9 7 4
zeroemisyjny 0 1* 4% 6 8 10 10 13 13 16 19 19 24 26 28 31
udziat [%] 0,00 3,3 13,3| 18,75 24,3| 30,3| 323| 406| 56,6| 51,6| 57,6 594| 68,6 74,3 80,0 88,6

Zrédto: dane MZK Wejherowo.
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W tabeli 53 przedstawiono proces planowanych zakupéw autobuséw z silnikami zasila-
nymi olejem napedowym i zeroemisyjnych autobuséw wyposazonych w ogniwa wodorowe
i zasilane wodorem (w latach 2021-2022 planuje sie wariantowy zakup autobuséw elektrycz-
nych). Przyjecie wariantu zakupu autobusdéw zasilanych wodorem eliminuje konieczno$¢ pono-
szenia kosztéw budowy stacji dotadowywania baterii autobuséw elektrycznych, ktore oprocz
zajezdni musiatyby zostac rozmieszczone w przynajmniej w dwoch lokalizacjach wejherowskiej
sieci komunikacyjnej (Miasto Wejherowo i Miasto Reda), a co najwazniejsze wdrazanie rozwig-
zan wodorowych uniezaleznia wejherowskg Spdétke od rynku paliw produkowanych z ropy naf-
towej. Zastosowanie wskazanej wariantowosci wynika z termindw ogtoszenia sktadania wnio-
skéw o dofinansowanie przez NFOSIGW do 80% dla autobuséw elektrycznych i 90% dla auto-
buséw wodorowych i do 3 mIn na infrastrukture wodorowg oraz z tytutu opdznienia terminu
sprzedazy wodoru do napedu pojazdéw i budowy wodorowej stacji tankowania.

Dla catkowitego uniezaleznienia sie od zewnetrznych dostaw wodoru planuje sie takze
inwestycje w budowe witasnej stacji produkcji i tankowania wodoru. Uwzgledniajac, ze w per-
spektywie do 2035 r. zakupionych zostanie 27 autobuséw wodorowych, przyjeto, ze w poczat-
kowym okresie na potrzeby Spoétki wystarczajgca w tym celu bedzie jedna stacja tankowania,
ktéra zaopatrywana bedzie w wodor przez Grupe LOTOS. Nowoczesny i zeroemisyjny tabor
autobusowy przyczyni sie do pozytywnego postrzegania komunikacji zbiorowej przez miesz-
kancow Miasta Wejherowo, Gminy Wejherowo, Miasta Reda, Miasta Rumi oraz Gminy Luzino,
a pojazdy zeroemisyjne w pierwszej kolejnosci skierowane zostang do obstugi linii autobuso-

wych majacych swojg petle na terenie wejherowskiego Szpitala.
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Wi gromadakl

Tab. 54. Planowana praca przewozowa taborem zeroemisyjnym

PI. praca pr dla zakupionego taboru
Rozktad powszedni w dni nauki szkolnej Suma
Linia/B d Czas pracy Dzienny c Przebieg liniowy | Przebieg tech. |Przebieg liniowy | Przebieg tech. | taczny dzienny "oslz ddni Plianz\:vane planowanych
nia/Brygada dla zadania czas pracy zas przerwy dla zadania dla zadania razem razem przebieg r012;21u wzk;nd B B wzkm rocznie
w. rozktadu razem
10/3 03:22 65,55 10,05
576 +/2/7 o504 08:26 04:04 2718 T 60 142,7 15,65 158,35 186 29 453,10
Rozktad powszedni w dni wolne od nauki (ferie)
— q - L - . T - N llos¢ dni Planowane
= iy EREEeE Czas prac‘y Dzienny E=B PR Przebieg I|n|9vw Przebieg tef:h. Przebieg liniowy | Przebieg tech. | taczny d;lenny rozkladu g, g
o dla zadania czas pracy dla zadania dla zadania razem razem przebieg w 2021 rozkiady razem
S
a B
10/3 03:22 54,60 7,75
5/6 /2/7 0504 08:26 04:04 =635 560 130,95 13,35 144,30 18 2 597,40 42 007,20
+ - . 4
Rozktad powszedni w okresie letnich wakacji
llos¢ dni Planowane
Dzi P i lini: P i h. |P i lini P i h. £ i
e/ EEEeD Czas pracy zienny Cp— rzebieg liniowy | Przebieg tec rzebieg liniowy | Przebieg tec aczny dzienny o dures e ¢
dla zadania czas pracy dla zadania dla zadania razem razem przebieg - 20n1 usryasapel ot
10/3 03:22 54,60 7,75
5/6+/2/7 0504 08:26 04:04 Ze3% ) 130,95 13,35 144,30 69 9 956,70
Rozktad powszedni w dni nauki szkolnej Suma
llos¢ dni Planowane
- Czas pracy Dzienny Przebieg liniowy | Przebieg tech. |Przebieg liniowy [ Przebieg tech. | taczny dzienny planowanych
SgisBroaca dla zadania czas pracy €28 PrERy dla zadania dla zadania razem razem przebieg '°Zl2<';;1” Wzt’mdd'a YPU | \zkm rocznie
w rozktadu razem
5/3 04:07 65,70 5,60
1;7 0359 08:06 03:14 7045 885 136,15 14,45 150,60 186 28 011,60
Rozktad powszedni w dni wolne od nauki (ferie)
_'E Linia/Brygada Czas prac‘y Dzienny e EiERY Przebieg Iiniéwy Przebieg tef:h. Przebieg liniowy | Przebieg tech. | taczny d%ienny :Izzslf’:addnli wfll:zﬁar;pu
e dla zadania czas pracy dla zadania dla zadania razem razem przebieg w 2021 rozkiadu razem
©
a -
5/3 04:07 64,90 5,60
1;6 0555 08:06 03:14 20.45 YT 135,35 14,45 149,80 18 2 696,40 41 044,20
Rozktad powszedni w okresie letnich wakacji
2 B - B . L B N llos¢ dni Planowane
ey EREEdE Czas prac‘y Dzienny €5 PR Przebieg I|n|F>wy Przebieg tef:h. Przebieg liniowy | Przebieg tech. | taczny d;lenny rozkladu gy,
dla zadania czas pracy dla zadania dla zadania razem razem przebieg w 2021 rozkladu razem
5/3 04:.07 64,90 5,60
1;6 0359 08:06 03:14 7045 885 135,35 14,45 149,80 69 10 336,20
Rozktad p dni w dni nauki szkolnej e = Suma
os$¢ dni anowane
i i ini i i ini i i lanowanych
ey EREedE Czas prac-y Dzienny CxB PR Przebieg Ilnlway Przebieg te'ch. Przebieg liniowy | Przebieg tech. | taczny d.zlenny rozktadu el B Gz P! y_
dla zadania czas pracy dla zadania dla zadania razem razem przebieg I rozkiady razom wzkm rocznie
3/4 04:40 73,10 3,10
6;2 RN 08:36 03:35 2850 208 131,3 8,05 139,35 186 25 919,10
Rozktad powszedni w dni wolne od nauki (ferie)
L) : q A= q A Aol . . llo$¢ dni Planowane
- Linia/Brygada Czas prac.y Dzienny s Ery Przebieg I|n|f>wy Przebieg tef:h. Przebieg liniowy | Przebieg tech. | taczny d.zlenny rozktadu e 61 (a5
N dla zadania czas pracy dla zadania dla zadania razem razem przebieg 2021 ad
° w. rozktadu razem
a .
3/4 04:40 73,10 3,10
6;2 0356 08:36 03:35 £8.20 295 1313 8,05 139,35 18 2 508,30 37 970,10
Rozktad powszedni w okresie letnich wakacji
q B L N . L B N lloé¢ dni Planowane
Linia/Brygada Czas prac‘y Dzienny E=5 pEw Przebieg I|n|9wy Przebieg tef:h. Przebieg liniowy | Przebieg tech. | taczny d;lenny rozkiadu et Gl Gye
dla zadania czas pracy dla zadania dla zadania razem razem przebieg 2021 rozkiady razem
w Z u raz
3/4 04:40 73,10 3,10
1;/6 0356 08:09 03:05 5810 2.00 131,2 7,10 138,30 69 9 542,70
Suma planowanej pracy przewozowej dla zakupionego taboru| 121 021,50

Zrédio: dane MZK Wejherowo.
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Opis i charakterystyka linii na ktérych planowane jest rozpoczecie eksploatacji taboru
zeroemisyjnego:

» Linia 1, o wysokiej czestotliwosci kursdbw w godzinach szczytu, jest priorytetowym pota-
czeniem Wejherowa z Bolszewem (miejscowoscia, ktdra petni role centralnego osrodka
gminy wiejskiej Wejherowo), a takze wariantowo z miejscowoscig Gora i Goscicino. Jej
trasa rozpoczyna sie na petli potozonej w centralnej czesci osiedla Fenikowskiego, ktére
jest zamieszkiwane przez okoto 3,5 tysigca mieszkancdw i dalej przebiega drogg krajowa
nr 6 przy ktorej potozone przystanki — ze wzgledu na przebieg drogi przez srodek miasta —
petnig role zbiorczych dla pétnocnej, jak i potudniowej czeSci Wejherowa. Dalej autobusy
tej linii przejezdzajg przez Osiedle Kaszubskie — jeden z gtdéwnych osrodkéw handlowo-
ustugowych w miescie, a nastepnie kontynuujg podrdz ponownie drogg krajowa nr 6 i ulicg
Przemystowg zapewniajac obstuge osiedla Przemystowa i doméw potozonych w rejonie
Cementowni Wejherowo. Nastepnie trasa wjedzie ulicami Szkolng i Gtéwng w Bolszewie
charakteryzujgcymi sie intensywng zabudowg domami jednorodzinnymi, a dalej przez cen-
trum tej miejscowosci — ulice Zamostna, przy ktérej znajduja sie dwa supermarkety, galeria
handlowo-ustugowa, park gminny z boiskami i placem zabaw, oraz takze kilka lokali ga-
stronomicznych. Wiekszo$¢ kursdw linii 1 skierowanych jest do petli Bolszewo Le$na —
Szkota, przy ktérej znajduje sie budynek jednej z najwiekszych szkét w gminie Wejherowo
— Szkoty Podstawowej im. Mikotaja Kopernika w Bolszewie. Wybrane kursy realizowane sg
do miejscowosci Gora, w ktdérej wprowadzenie w 1998 roku komunikacji miejskiej i zapew-
nienie statego potgczenia z miastem, przyczynito sie do rozwoju zabudowy mieszkaniowe;j.
W godzinach szczytu cze$¢ kursow jest wykonywana do Goscicina, ktdre stanowig przedtu-
zenie podstawowego wariantu tej linii, zapewniajgc mieszkancom tej wsi przede wszystkim
dojazdy do licznych osrodkéw pracy w Bolszewie czy tez Wejherowie. Dtugos$¢ podstawo-
wego wariantu do petli LeSna — Szkota wynosi 12,35 km (powrdt — 11,75 km), do miejsco-
wosci Gora — 15,85 km (powrdt — 15,4 km), a jej przedtuzenie do Goscicina — 15,9 km
(powr6t — 15,4 km). W przeprowadzanych systematycznie badaniach marketingowych, a
takze dzieki systemowi rejestracji sprzedanych biletdw i wejs¢ na podstawie systemu karty
elektronicznej, linia cechuje sie nieustannie najwiekszg liczbg przewozonych pasazeréw w
catej sieci — w skali miesigca jest to ponad 100 tysiecy pasazerdw, czyli ponad 20% ogétu
pasazerdw wejherowskiej komunikacji miejskiej. Najwieksze napetnienia notowane sa
W przedziale od 14:00-17:00 — 28,8% wszystkich pasazeréw w ciggu dnia. Wiasnie w tej

porze przewidujemy obstuge tej linii pojazdami zeroemisyjnymi.

148



ublic
Pt ramepent Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

WEremaarkl

n Wéjﬁérowo os. Fenikowskiego - Goscicino Robakowska

Bolszewo v
Stowackiego QLQ’\O

Bolszewo [/ 3 7
b ) 7
Harcerska n/z N (_%W

Gryfa Pomorskiego

O --.E n www.mzkwejherowo.pl
G 5857229 33

Rys. 25. Przebieg trasy linii 1

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Linia 2, ktéra ma dla mieszkaricdw Wejherowa charakter linii priorytetowej i okreznej.
Petla tej linii ulokowana jest przed wejsciem do Szpitala Specjalistycznego im. Floriana
Ceynowy — jedynego szpitala w powiecie, a takze jednego z najwazniejszych w wojewddz-
twie. Linia cechuje sie najwyzszg czestotliwoscig w sieci — wiekszg od modutowej — wyno-
szgcq realizacje kursow co 15 minut w dni powszednie. Od szpitala trasa wiedzie ulicg
Chopina oraz przez wspomniane w przypadku linii 1 — osiedle Kaszubskie — gdzie petni role
najwazniejszej linii je obstugujgcej, nastepnie przebiega ulicami Rybackg — jedng z gtow-
nych osi komunikacyjnych tego osiedla i 12 Marca, zabudowang po obu stronach przedwo-
jennymi kamienicami i zamieszkatg przez starszych Wejherowian, ktorzy cenig sobie cisze
i niskie natezenie ruchu. Kolejna czesS¢ trasy to Sciste centrum Wejherowa, a doktadniej
ulice okalajace wejherowska staréwke od pétnocy, czyli Judyckiego, Rzeznicka, Swietego
Jana. Dalej autobusy kursujg ulicg 10 Lutego do dworca kolejowego Wejherowo, a nastep-
nie ulicami Dworcowg i historyczng ulicg Sobieskiego — niegdys gtéwng osig komunikacyjng
Wejherowa, dzisiaj najwazniejszg trasg w centrum, aby obstuzy¢ potudniowg czes¢ sta-
rowki — ciasnymi ulicami Kosciuszki, Mickiewicza i Reformatéw. Wyjezdzajgc ze Scistego
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centrum Wejherowa sktadajgcego sie z licznych sklepdw, lokali ustugowych, gastronomicz-
nych, a takze centrum kultury i rozrywki — Filharmonii Kaszubskiej, autobusy wracajg na
ulice 12 Marca, Rybacka, dalej przez osiedle Kaszubskie i ulice Chopina do Szpitala. Linia
petni bardzo duze znaczenie dla catej sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej. Jej wysoka
czestotliwos¢, a takze sprawne potgczenie pétnocy i potudnia miasta przyczyniajg sie do
chetnego wybierania jej przez mieszkancéw i podrdzy zaréwno na kroétkich, jak i dtugich
odcinkach. Oprdcz obstugi centrum i osiedla Kaszubskiego linia petni role — ze wzgledu na
swoj okdlny charakter — ringu przesiadkowego dla pasazerdow innych linii. Dtugosc trasy tej
linii wynosi 11,45 km, a w skali miesigca przewozi prawie 95 tysiecy pasazeréw. Udziat w
przewozach pasazerskich byt duzo wyzszy od udziatu w pracy eksploatacyjnej — stanowit,
az 146% udziatu.

2 LINIA ZWYKEA OKREZNA

Wejherowo Szpital - Wejherowo Dworzec PKP

Nadrzecznanz ¢3

Obroricow Helu

0*9 Kusociriskiego R O Necla

Fliharmonia
Kaszubska

i $
[ .El awww.mzkwejherowo.pl Micldewtcza

Reformatow

E‘ 58 57229 33 Opracowano na podstawie openstreetmapcom orez danych wiasnych

© OpenStrestMap contributors, CC-BY-SA

Rys. 26. Przebieg trasy linii 2

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

» Linia 3 jest podstawowym potgczeniem w sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej. Po-
dobnie jak linia 1 przebiega od wschodniej czesci miasta do zachodniej, lecz po potudniowej

stronie miasta, faczac potudniowe Smiechowo z osiedlem Sucharskiego przez Sciste cen-
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trum. Jednak gtdéwnym czynnikiem wptywajgcym na popyt na tej linii sg podréze pozamiej-
skie — do miejscowosci Goscicino. Trasa tej linii przebiega od petli Wejherowo Odrebna
potozonej przy wejherowskich cmentarzach — Komunalnym i Smiechowskim, ulica Rosz-
czynialskiego, ktéra zamyka Smiechowo od strony potudniowej, ulica Wniebowstgpienia
(os. Staszica) i dalej analogicznie jak linia 2 okala wejherowska staréwke od pétnocy (po-
wrotna trasa przebiega od strony potudniowej ze wzgledu na jednokierunkowy charakter
drég w rejonie starego miasta), nastepnie ulicami Sienkiewicza, Sobieskiego (takze przez
osiedla Tysigclecia, Przyjazni i Sobieskiego) oraz najwieksze w miescie ogrody dziatkowe,
do osiedla Sucharskiego, ktére charakteryzuje zabudowa jednorodzinna z mniejszymi blo-
kami, niz na wczesniej wymienionych osiedlach i dalej zahaczajac o fragment Bolszewa, do
Goscicina przez ulice Wejherowskg i Stoneczng, przy ktérych znajduja sie gtéwne cele po-
droze mieszkancow tej miejscowosci — m.in. szkota podstawowa, przychodnia, supermar-
ket, koscidt i lokale ustugowo-handlowe. w celu racjonalizacji wozokilometréw wybrane
kursy tej linii przebiegajg z podjazdem do przystankéw przy ul. Drzewiarza w Goscicinie
(zapewniajac obstuge osiedla Kolonia wéwczas, gdy nie kursuje linia 7), a takze kursy —
w przypadku pojazddw obstugujacych potem linie 16 — wydtuzone sg od petli Odrebna,
dalej ulicami Sedzickiego i Sikorskiego do petli os. Sikorskiego. Po wprowadzeniu nowych
czestotliwosci kursowania — zgodnej z modutowg i skoordynowaniu rozktadu z innymi
w sieci udato sie osiggna¢ tendencje wzrostowg na tej linii — miesieczne przewozy wynoszg
okoto 78 tysiecy pasazerow. Dtugosc¢ trasy w gtdwnym wariancie wynosi 11,15 km (powrdt
— 10,55 km).
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B Wejherowo Odrebna - Goscicino Robakowska

“4 Gosclcino Okrezna

¥ Goscicino Robakowska
% B www.mzkwejherowo.pl
Opracoiano na podstawis opehs et map.com oz darich Wesrychy
El o 5857229 33 © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Rys. 27. Przebieg trasy linii 3

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Linia 5 jest linig, ktéra w gtdwnej mierze obstuguje wies$ Orle, a takze rejon ulicy Diugiej
w Bolszewie — charakteryzujacy sie intensywng zabudowg jednorodzinng. Dodatkowo za-
pewnia dojazd mieszkancom tych miejscowosci do wejherowskiego szpitala. Trasa tej linii
przebiega od petli wspdlnej z linig 2 — Wejherowo Szpital, ulicg Chopina i drogg krajowg nr
6, okalajac z dwdch stron osiedle Chopina — jedno z wiekszych osiedli w miescie, a nastep-
nie przez przemystowg cze$¢ miasta — ulice Tartaczng przy ktorej potozone sg liczne za-
ktady produkcyjne, a takze wazne osrodki pracy dla mieszkancéw. Dalsza cze$¢ trasy rea-
lizowana jest analogicznie jak w przypadku linii 1 — przez ulice Szkolng, Gtéwng i Zamostna
w Bolszewie. Rytmiczne i naprzemienne odjazdy z linig 1 zapewniajg wysokg czestotliwos¢
kursowania w tym rejonie — stagd powstata konieczno$¢ zmniejszenia negatywnych skutkow
komunikacji miejskiej przez wprowadzenie do obstugi pojazddw zeroemisyjnych. Autobusy
tej linii wyjezdzajac z centrum Bolszewa, skrecajg w ulice Dtugg, ktéra prowadzi do miej-
scowosci Orle i petli Orle tgkowa — dtugos¢ trasy w tym wariancie wynosi 10,15 km (powrdt
— 10,25 km). Wybrane kursy tej linii, w dni nauki szkolnej sg przedtuzone do petli Orle
Szkota — w tym wariancie trasa ma dtugos$¢ 10,45 km (powrdt — 10,75 km). Najwieksze

napetnienia na tej linii notowane sg w godzinach szczytu (dla szczytu porannego jest to
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Eremaarkl

15,6% ogotu pasazerow tej linii, a dla popotudniowego — 20,1 %). To wiasnie wzmocnienia
brygadowe tej linii przewidziane sg do obstugi taborem zeroemisyjnym. Miesiecznie z linii
korzysta okoto 45 tysiecy pasazerow.

Opracowano na podstawie cpenstreetrmapcom oraz danych wasnych.
© OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA
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Rys. 28. Przebieg trasy linii 5

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Linia 6 w obecnym ukfadzie, jest jednym z najmtodszych potaczen w sieci wejherowskiej
komunikacji miejskiej, ale stosunkowo waznym dla mieszkaficdw pdtnocnego Wejherowa.
Zapewnia potgczenie szesSciu wejherowskich osiedli, a w szczegdlnosci dalszego rejonu
osiedla Przemystowa, nieobstugiwanego linig 1, z osiedlem Kaszubskim, Dziecielskiego i
Fenikowskiego, a takze wybranymi kursami ze szpitalem. Jej trasa przebiega od petli ulicz-
nej na ulicy Rogali, dalej Przemystowg, Graniczng — charakteryzujgca sie z jednej strony
zabudowg jednorodzinng, a z drugiej wielorodzinng, nastepnie ulicami Lelewela i Nad-
rzeczng, gdzie zapewnia wazny dowdz ucznidow do pobliskiej Szkoty Podstawowej nr 8 i
waznego osrodka sportowego na mapie Wejherowa — kryta ptywalnia, lodowisko, zespét
boisk. Dalej autobusy skrecajg bezposrednio w ulice Chopina przejezdzajac przez os. Cho-
pina lub wariantowo zajezdzajg na petle Wejherowo Szpital. Nastepnie trasa przebiega
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przez osiedle Kaszubskie, a dalej zapewnia komunikacje w rejonie ulicy Necla i Gryfa Po-
morskiego przebiegajgc obok dwdch duzych osiedli blokdw mieszkalnych, pierwszego w
kwartale ulic Necla, Konopnickiej, Chmielewskiego i Szczukowskiej, a drugiego — os. Dzie-
cielskiego. Linia konczy bieg na petli os. Fenikowskiego — wspdlnej z linig 1, faczagc miesz-
kancow szesciu wejherowskich osiedli. Diugos¢ catej trasy w wariancie podstawowym wy-
nosi 6,8 km (powrdt — 6,7 km), a w wariancie z podjazdem do petli przy szpitalu — 8,95
km (powr6t — 8,75 km). od poczatku powstania linii zauwazalna jest na niej tendencja
wzrostowa w ilosci pasazerdw, gtdownie spowodowana intensywng rozbudowg tych osiedli.
w ostatnich badaniach marketingowych przeprowadzonych w 2019 r. przewozono na niej
ok. 15 tysiecy pasazeréw miesiecznie, zaledwie 2 lata wczesniej miesieczne przewozy wy-
nosity niecate 12 tysiecy oséb. Linia zostata wybrana do obstugi taborem zeroemisyjnym
ze wzgledu na przebieg przez liczne osiedla — gesta zabudowa i ruch z nig zwigzany czesto
przyczynia sie do narazania mieszkancow na hatasy i szkodliwe emisje, dlatego transport
zbiorowy powinien oddziatywa¢ negatywnie w jak najmniejszym stopniu, a najlepiej —

w zadnym wypadku.

ﬂ Wejherowo Rogali - Energa - Wejherowo os. Fenikowskiego

Graniczna
Gulgowskiego Yo"

Kusocinskiego:

EIR%E g www.mzkwejherowo.pl
& 58572 29 33 Opracowano na podstawie openstreetmapcom oraz danych wiasnych
-

0 © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Rys. 29. Przebieg trasy linii 6

Zrédto: dane MZK Wejherowo.
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Linia 10. Wysokie wykorzystanie linii 10 w porannym szczycie przewozowym — prawie
20% ogotu wszystkich przewozonych pasazeréw, a takze jej przebieg przez miejscowosci
Kochanowo i Kebtowo, ktdre sg wybierane przez mieszkancéw przeprowadzajgcych sie
z miasta ze wzgledu na spokdj, ktory tam panuje, przyczynity sie do wyboru jej do obstugi
cichym taborem nie powodujgcym emisji szkodliwych substancji. Trasa tej linii rozpoczyna
sie na osiedlu Kaszubskim i dalej ulicg Kociewska (powrét przez Kochanowskiego), prowa-
dzi bezposrednio — charakteryzujacg sie duzym ruchem drogowym — drogg krajowg nr 6
(przy okazji obstugujac rejon dworca kolejowego Wejherowo) do Bolszewa i Goscicina,
gdzie dalej ulicg Kochanowska zapewniajgc komunikacje w okolicy osiedla Goscicino Wy-
budowanie. Kolejna czeS¢ trasy prowadzi przez wspomniane wczesniej Kochanowo ulicg
Borysiewicza i $w. Wawrzynca sktadajacymi sie ze zwartej zabudowy mieszkaniowej po
obu stronach jezdni i powstajgcymi nowymi osiedlami doméw — tzw. blizniakdéw, az do
Kebtowa — wsi 0 najwiekszym naptywie nowych mieszkancéw w gminie Luzino. Duze wy-
korzystywanie linii w godzinach szczytu wptywa takze na charakterystyke taboru wykorzy-
stywanego do jej obstugi — naprzemienna obstuga taborem wielkopojemnym i standardo-
wym. Miesieczne przewozy na tej linii siegajg 25 tysiecy przy dtugosci trasy wynoszacej
13,95 km (powrdt — 13,3 km).

LINIAZWYKLA

Wejherowo Pomorska - Keblowo Wiejska

3 (P@Q %%,)0 %
& @‘X ¥4 (oS *g% %‘k
N @o‘\ \coe’ ‘}% %, <Y

‘Weherowo Pomorska

I -..EI n www.mzkwejherowo.pl
ol 58 57229 33 DA oot s st

R wehwiasmych
 Operstrechap contbuters CC.BY.SA

Rys. 30. Przebieg trasy linii 10

Zrédto: dane MZK Wejherowo.
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Tab. 55. Pasazerowie MZK wg linii

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

Pasazerowie ogdtem Pasazerowie na 1 km
Hinia C:AZ,::::;- sobota niedziela c:;isir’;:;- sobota niedziela
1 4 509 1872 1376 3,8 2,7 1,9
2 3838 1743 1155 4,6 3,2 2,1
3 3111 1352 1352 39 2,4 2,4
5 1 654 1057 611 2,9 2,3 1,3
6 611 187 182 3,3 1,7 1,7
10 1 058 320 216 2,4 1,3 0,8

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

Wybdr linii do obstugi taborem zeroemisyjnym, ktdrych trasy przebiegajg takze na ob-

szarach podmiejskich spowodowany jest wysokg liczbg pasazerdw podrézujgcych w tych rela-

cjach. W dniu powszednim liczba podr6zy poza miasto lub poza miastem wynosi okoto 51,4%,

co czyni wejherowska sie¢ komunikacji miejskiej fenomenem na skale kraju. Intensywna roz-

budowa obszaréw podmiejskich wokot Wejherowa spowodowana jest powstatym w ostatnich

latach trendem w wyborze miejsca zamieszkania — ludzie osiedlajg sie chetniej w rejonach

spokojnych, cechujgcych sie czystym powietrzem i brakiem miejskiego zgietku, ale jednocze-

$nie z dobrym potgczeniem z miastem, takim jak Wejherowo, ktdre lezy w bliskiej odlegtosci

od Trojmiasta — gtdwnego osSrodka w Pomorskiem i jest z nim doskonale skomunikowane siecig

drdg i transportu zbiorowego (SKM, PolRegio).

Tab. 56. Kryteria do obstugi taborem zeroemisyjnym wg linii MZK

Glowne kryteria zalecane do obstugi taborem zeroemi-
Parametry eksploata- syjnym
cyjne
obstuga okreslonych rejonow i obszarow
oL > 0 ,
dt. trasy w war. o > RS > o
Li- podst. [km] = = 2 9 N <
s c 8 g9 i <
nia £ 3 5 o 7 3 °
3] o 9 ®© >0 = S
S @ ‘G 3 U3 © €E o
ey | 8 © o S 3 Q
3 i o 2 o o Q 5 0 ('Id)
i g — N o 0 ¥ o c = 5
tam | powrot | ' c w < £ Qo 2] @ a
2 T < £ 5 = o
= g £ L 2
2 38| B |2
g 23 & @
1 12,35 11,75 51| codz. tak tak nie nie tak
2% 11,45 - 4 | codz. tak tak tak tak nie
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3 11,15 10,55 3| codz. tak nie nie tak tak
5 10,15 10,25 2| codz. tak tak tak nie tak
6 6,80 6,70 1| codz. tak nie tak nie nie
10 13,95 13,30 2 | codz. tak tak nie nie tak

*na linii 2 ze wzgledu na charakter okrezny nie wyréznia sie wariantu trasy , powrot”

Zrodto: dane MZK Wejherowo.

Tab. 57. Aktualny stan taboru MZK Wejherowo i srednie zuzycia paliwa

Lp.| Naped pm‘:;'; ) tomrlf:;? Srednie sp::\a]me [1/100 mr:séé nr'"i‘;fc Udziat niskiej podtogi Obstugiwane linie

T ON 1% | ERO2 3825 n 105 100% 1234567,89,10,1112 13,1416 17,18 70LA,CD,P
2 oN 2001 | EURO-2 37,45 n 63 100% 123,4,567,85,10,1112 13,1416,17,1870LA,C,0.F
3. oN 20 | EURO3 3685 n 105 100% 1234,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C,D.P
2. OoN 2003 | EURO-3 3865 © 105 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C,D.P
3 OoN 2004 | EURO3 36,50 © 105 100% 123,4567,8,5,10,1112 13,1416,17,18 70LA, C.D,p
6. oN 2005 | EURO-3 35,20 %) 108 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.P
7. oN 2006 | EURO3 35,70 n 105 100% 1234,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.P
5. ON 2008 | EURO-3 37,20 n 101 100% 1234,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C,D.P
5. oN 2005 | EUROS 3555 %) 101 100% 123,4,567,8,9,10,1112 13,14,16, 17,18 J0LA,C,0.P
0] on 210 | EROS 35,00 [P ) 100% 123,4,567,85,10,11,12 13,14,16,17,18 70LA,C,0,
] on 210 | EROS 3545 o 3 100% 123,4,567.85,10,1112 13,1416, 17,18 70LA,C,0.F
.| oNn 2011 | ELROS 34,00 7} % 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.P
13| oNn 2011 | ELROS 3630 n % 100% 1234,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.P
@ | on 2012 | EROS 34,00 ° ) 100% 123,45,67,8,5,10,1112 13,1416,17,18 70LA, C.D,p
5| on 20 | ELROS 3355 [P ) 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.P
I 283 | ELROS 36,20 I ) 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C,D.P
7.] on 213 | EROS 35,00 2 ) 100% o | 1234,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C.0.P
8] on 214 | ELRO6 2180 n 89 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C,0,
.| on 2014 | EURO6 155 [P 88 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16, 17,18 70LA,C,0,P
20| on 25 | EURO6 2300 n 39 100% 123,4,567,89,10,1112 13,1416, 17,18 70LA,C,0.F
21| on 2016 | EURO-6 25,70 %) 89 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.P
2| on 216 | ERO-6 37,60 n %0 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C,D.P
3| on 2017 | EURO6 4380 n 28 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C.D.P
22| on 217 | ELRO6 3965 [P ) 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.
.| oN 2018 | EURO-6 3850 n 88 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D,P
%] on 21 | ELRO6 37,60 fw 38 100% 1234,567,8,9,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C.0.P
7. on 21 | ELROG 3825 2 38 100% 123,4,567,85,10,11,12 13,14,16, 17,18 70LA,C,0,
28| on 21 | EURO6 37,65 0 88 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,18 70LA,C,D.P
22| oN 2020 | EURO6 3655 T ) 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,0.
30| oN 2020 | EURO-6 3611 [T 88 100% 123,4,567,89,10,1112 13,14,16,17,1870LA,C,D.P

Stanna dziert 3112.2020

Zrodto: dane MZK Wejherowo.

Tab. 58. Tabor, ktory zostanie wycofany i zastgpiony zeroemisyjnym

Rok | N Sredni lanie [I/100 | Diugos¢ | llos¢
L.P. Naped © B or-mja rednie spalanie [1/ UBosC .os.c Udziat niskiej podtogi Obstugiwane linie Komentarz
produkcji| emisji km] [m] miejsc
1. ON 1999 EURO-2 38,25 12 105 100% 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12,13,14,16,17,18,701,A,C,D,P
2. ON 2001 EURO-2 37,45 12 105 100% 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12,13,14,16,17,18,701,A,C,D,P
3. ON 2002 EURO-3 36,85 12 105 100% 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12,13,14,16,17,18,701,A,C,D,P

Zrodto: dane MZK Wejherowo.

Spotka MZK Wejherowo dotychczas nie korzystata z dofinansowywania do inwestycji ta-

borowych i infrastrukturalnych ze $rodkéw UE, a wszystkie zakupy dokonywata ze $rodkow

wiasnych, lub z wykorzystaniem leasingu i kredytow inwestycyjnych.
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Spotka dla przysztosciowych potrzeb rozwoju komunikacji miejskiej w Wejherowie i wy-
miany taboru na pojazdy zeroemisyjne zakupita dwie sasiadujgce z dotychczasowq siedzibg
dziatki o powierzchni ponad 10 ty$ m2.

Spotka w swojej strategii 2020-2035 r. planuje rozpocza¢ eksploatacje pojazdéw zeroe-
misyjnych wodorowych elektrycznych, ale przej$ciowo bedzie zabiegata o dofinansowanie ze-
wnetrzne dla autobuséw elektrycznych z bateriami zapewniajgcymi przebieg bez dotadowywa-
nia okoto 150 km, dla ktérych dotadowywanie odbywac sie bedzie wytacznie z fadowarek wy-
budowanych na terenie Zajezdni przy ulicy Tartacznej. Strategia nie przewiduje budowy tado-
warek poza tg lokalizacjg. Przysztosciowym kierunkiem rozwoju Spotki w zakresie pojazdéw
zeroemisyjnych (takze innych pojazdéw komunalnych) ma by¢ paliwo wodorowe. Spdtka w
swojej strategii przed umocnieniem sie rynku wodorowego na Pomorzu, przewiduje zakupy
rowniez autobuséw elektrycznych z ekspanderem wodorowym zapewniajgcym przebiegi do
450 km, a po wprowadzeniu do sprzedazy detalicznej paliwa wodorowego zakupy pojazdow
zasilanych wytacznie wodorem. Spoétka posiada podpisany list intencyjny z Grupg LOTOS, kto-
rego finatem ma by¢ dostawa produkowanego w LOTOSIE wodoru do potrzeb wejherowskiej
komunikacji miejskiej. Spétka MZK planuje rownoczesnie rozpocza¢ uzupetniajgcg samodzielng
produkcje tzw. ,zielonego wodoru” poprzez elektrolize wody z wykorzystaniem OZE i paneli
fotowoltaicznych oraz turbin wiatrowych. Rozwazana jest takze opcja przejsciowej produkcji
wodoru poprzez reforming parowy gazu ziemnego z urzadzen o modutowej zabudowie pod
kierunkiem Grupy LOTOS.

6.1.5. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych

do potrzeb mieszkancow, w tym oséb niepeinosprawnych

Miasto Wejherowo, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, dziata w taki
sposdb, aby przewozy w komunikacji miejskiej byly w mozliwie najwiekszym stopniu dostepne
dla 0sdb niepetnosprawnych oraz 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Podejmowane dziatania dotyczg w szczegdlnosci:

» dostosowania taboru autobusowego dla potrzeb osdb niepetnosprawnych;

» utworzenia odpowiednich warunkdw oczekiwania na autobus na przystankach komunikacji
miejskiej;

» maksymalizowania dostepnosci ustug komunikacji miejskiej.

Udziat niskiej podtogi w taborze MZK wynosi 100%

Jako$¢ wyposazenia przystankéw komunikacji miejskiej jest obecnie zréznicowana, ale
w wiekszosci dostateczna lub dobra. Podstawowym standardem wyposazenia przystankow, w
tym ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych, jest:
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» wyposazenie w utwardzony peron o wysokosci zapewniajgcej swobodny wjazd wdzka
do autobusu niskopodtogowego bez przekraczania progéw;

» dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 50 oséb wsiadajgcych w dniu powszednim — wy-
posazenie w zadaszong wiate z trojstronnymi ostonami przed wiatrem i deszczem, tawka,
tablicg z informacjq pasazerska i koszem na odpadki; dla przystankéw zlokalizowanych przy
waskich ciggach pieszych w centralnej czesci miasta wiata moze by¢ bez Scian bocznych;

» dla przystankéw z liczbg do 20 oséb wsiadajgcych — wyposazenie w tawke, tablice z infor-
macjg pasazerskg i kosz na odpadki;

» brak barier dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych i poruszajgcych sie na woz-
kach w dojsciach do peronu przystankowego i na peronie;

= konstrukcja zatoki i kraweznikdw umozliwiajgca podjazd pojazdu mozliwie blisko krawez-
nika, ptyty ostrzegawcze przy krawedzi peronu;

» dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 100 oséb wsiadajacych w dniu powszednim — ta-
blica z dynamiczng informacjg pasazerska;

» dla przystankéw poczatkowych oraz zlokalizowanych w sgsiedztwie duzych osiedli miesz-
kaniowych, w poblizu drég dla roweréw — wyposazenie w stojaki na rowery.

Rozktady jazdy wszystkich miejskich linii zostaty ze sobg powigzane, zapewniajac
wspolng, rytmiczng wysokg czestotliwos¢ kursowania z poszczegdinych rejondw miasta i sko-
ordynowang obstuge gtéwnych ciggdw ulic.

W granicach Powiatu Wejherowskiego kursy linii podmiejskich w miare mozliwosci zapla-
nowano pomiedzy kursami linii miejskich, w pewnym sensie autonomicznie — bez ingerencji w
rozktad jazdy linii miejskich — jednak zgodnie z potrzebami mieszkancéw poszczegolnych gmin.
Takie rozwigzanie umozliwia ewentualne korekty rozkltadéw jazdy tych linii bez koniecznosci
zmian w rozkfadach jazdy linii miejskich.

Dalsze korekty przebiegu linii miejskich powinny by¢ dokonywane w miare powstawania
nowych potrzeb, nie zaburzajgc rytmiki kursowania linii na poszczegolnych ciggach komunika-
cyjnych. Przebieg linii podmiejskich moze by¢ korygowany w zaleznosci od zgtaszanych potrzeb

gmin osciennych oraz ich mozliwosci finansowych.

6.1.6. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow,

w tym komunalnych

Proponuje sie 6 ogdlnodostepnych punktéw zasilania samochoddw elektrycznych z de-
dykowanymi dwustanowiskowymi miejscami parkingowymi do konca 2022 r. tj.:
»= Centrum Kaszuby w Wejherowie;
= Starostwo Powiatowe w Wejherowie;

» Aquapark Redzie;
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» Urzad Miejski w Rumi;
=  Wezet Janowo w Rumi.

Liczba ogdlinodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych bedzie systematycz-
nie powiekszana w ramach zwiekszajgcego sie popytu.

Budowane stacje tadowania bedg dostosowane do parkowania pojazdéw o0s6b niepetno-
sprawnych, a ich wySwietlacze i urzadzenia sterowania, dostosowane do potrzeb oséb o ogra-
niczonej sprawnosci. Wszystkie ogdlnodostepne stacje i punkty tadowania bedg spetniaty wy-
mogi Rozporzadzenia Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicz-
nych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego.

Lokalizacja nowych stacji i punktéw tadowania powinna zapewnia¢ ich widocznos¢ dla
podjezdzajgcych pojazdéw, a dedykowane miejsce parkingowe powinno by¢ odpowiednio
oznaczone. Urzadzenia tadujgce powinny na biezgco informowaé korzystajacego o kosztach
tadowania.

Stacje tadowania powinny by¢ lokalizowane przy zachowaniu nastepujacych zasad:
= w miejscu widocznym — zalecany catodobowy monitoring;

* pa stacjach paliw — z obstugg lub automatycznych monitorowanych;

= w poblizu parkingéw dla samochodéw osobowych przy osiedlach mieszkaniowych;

» na parkingach centréw handlowych lub w ich poblizu;

» W sgsiedztwie duzych punktéw ustugowych;

» W sgsiedztwie duzych zaktadéw pracy;

» podiaczenie do sieci energetycznej niewymagajgce wysokich naktaddw inwestycyjnych.

Powiat Wejherowski ani gminy i miasta z obszaru powiatu wejherowskiego nie sg zobli-
gowane do opracowania planu budowy ogdlinodostepnych stacji tadowania, a minimalna liczba
takich stacji nie zostata w ustawie o elektromobilnosci wyszczegdlniona. Nie wystepuje wiec
obowigzek przyjecia takiego planu przez Rade Powiatu.

Niniejsza Strategia przedstawia proponowane lokalizacje ogdlnodostepnych stacji i punk-
téw fadowania samochodoéw elektrycznych, uwzgledniajac obszar catego miasta i nie okresla-

jac ich ostatecznej liczby.

6.1.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W tabeli 59 przedstawiono harmonogram realizacji Strategii.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

Tab. 59. Harmonogram realizacji Strategii

Okres realizacji

Zadanie

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

Cel Operacyjny 1.1 — Rozwdj zero- i niskoemisyjnej komunikacji miejski

€j

1.1.1.

Zakup 3 fabrycznie nowych autobusow elektrycznych

1.1.2,

Zakup 27 elektrycznych autobuséw zeroemisyjnych zasilanych paliwem
wodorowym (wariantowo mogg tez by¢ to autobusy elektryczne z eks-
panderem wodorowym) zapewniajgcych realizacje wymogdw okreslonych
ustawg o elektromobilnosci

1.1.3.

Budowa infrastruktury produkujacej tzw. ,zielony wodor” z wykorzysta-
niem OZE

1.1.4.

Dostosowanie zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacji taboru zero-
emisyjnego i jej wyposazenie w OZE — fotowoltaika, turbiny wiatrowe,
elektrolizery — dla uzupetniajgcego wytwarzania wodoru poprzez elektro-
lize wody oraz budowa stacji tankowania wodorem dla dostarczanego
przez LOTOS wodoru. Opcjonalnie dopuszcza sie rowniez rozwazenie eks-
ploatacji urzadzen do produkcji wodoru poprzez reforming parowy gazu
zmiennego — wodor niebieski.

1.1.5.

Wdrozenie w pierwszej kolejnosci do obstugi linii komunikacyjnych obstu-
gujacych wejherowski szpital oraz duze osiedla mieszkaniowe wytacznie
tabor zeroemisyjny tj. autobuséw elektrycznych, autobusy elektryczne z
ekspanderem wodorowym i kolejno autobusy zeroemisyjne zasilane wo-
dorem, ktére beda w drodze ekspiracji zastepowaty wycofywane zasilane

olejem napedowym.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

Zadanie

Okres realizacji

2020

2021

2022

[ < n
[a} o o
o (=) (=]
o~ N [}

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

Cel Operacyjny 1.2 — Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci przewozow

1.2.1.

Konsekwentna realizacja procesu zakupu nowego taboru autobusowego i
wycofywanie dotychczasowych pojazdéw spalinowych, w pierwszej kolej-
nosci o najnizszych normach czystosci spalin

1.2.2,

Wyposazenie weztowych przystankéw — 8-15 lokalizacji — w dwustronne
elektroniczne tablice dynamicznej informacji pasazerskiej z uwzglednie-
niem przewozow kolejowych — SKM w Trdjmiescie, Przewozéw Regional-
nych i innych przewoznikdéw oraz wyposazenie sieci wejherowskiej komu-
nikacji miejskiej w e-rozktadowe tabliczki przystankowe dla kazdej lokali-
zacji przystankowej, gdzie zatrzymuje sie wiecej niz jeden autobus. Infor-
matyzacja emisji przystankowych rozktadéw jazdy.

1.2.3.

Systematyczna modernizacja istniejgcych przystankow i wiat przystanko-
wych, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych. Informatyza-

Cja dostarczania uproszczonej informacji o rozktadach jazdy w czasie rze-
czywistym dla oséb niepetnosprawnych i niedowidzacych.

1.2.4.

Konsekwentna realizacja procesu zakupu nowego taboru autobusowego i
wycofywanie dotychczasowych pojazddw spalinowych, w pierwszej kolej-
nosci o0 najnizszych normach czystosci spalin

Cel Operacyjny 1.3 — Wprowadzenie uprzywilejowania w ruchu dla pojazdow komun

ikacji miejskiej

1.3.1.

Wprowadzenie systemu monitoringu przyczyn opdznien rozktadowych po-
jazdéw komunikacji miejskiej i przekazywanie ich do wiadomosci pasaze-
row

1.3.2 Analiza mozliwosci wprowadzenia utatwien dla pojazdéw komunikacji

miejskiej w ruchu ulicznym

1.3.3.

Systematyczne wprowadzanie uprzywilejowan w ruchu dla pojazdéw ko-
munikacji miejskiej dla pojazdéw zeroemisyjnych
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Okres realizacji

Zadanie

2024
2028
2029
2030
2033
2034

2020
2021
2022
2023
2025
2026
2027
2031
2032

Cel operacyjny 1.4 — Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej

1.4.1. Budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach au-
tobusowych

1.4.2. Budowa parkingdw Bike&Ride na wytypowanych przystankach w miescie
oraz przy waznych celach podrézy w miescie

1.4.3. Modernizacja petli autobusowych poprzez wyposazeniem ich w stacjo-
narne punkty ,wc” wraz z dostosowaniem do potrzeb osdb niepetnopraw-
nych

Cel Operacyjny 2.1 — Utworzenie zintegrowanego systemu drog rowerowych

2.1.1. Opracowanie koncepcji rozbudowy systemu drog rowerowych w celu
utworzenia kompletnego ich systemu w catym powiecie

2.1.2. Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drég rowerowych wedtug
harmonogramu przedstawionego w koncepcji

2.1.3. Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowero-
wego

2.1.4. Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrdzy
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

Okres realizacji

Zadanie
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Cel Operacyjny 2.2 — Uruchomienie systemu roweru publicznego
2.2.1 Uruchomienie systemu roweru miejskiego z minimum 20 stacjami w Wej-
herowie i rozbudowa w Rumi i po min. 100 rowerdw
2.2.2. Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego
2.2.3. Uruchomienie pilotazowego systemu innych systemoéw indywidualnego
poruszania sie
Cel Operacyjny 3.1 — Budowa ogolnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i dla zasilanych wodorem

3.1.1. Uruchomienie pierwszych 3 ogdlnodostepnych stacji fadowania pojazdow
elektrycznych

3.1.2. Lobbowanie za budowg i uruchomieniem w Wejherowie i Rumi stacji tan-
kowania pojazdéw wodorem oraz produkcji wodoru z wykorzystaniem
OZE

3.1.3. Opracowanie i realizacja koncepcji uruchomienia docelowej liczby ogdino-
dostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych na catym obszarze
powiatu wejherowskiego

Cel Operacyjny 3.2 — Wykorzystanie taboru zero- i niskoemisyjnego w stuzbach

miejskich

3.2.1. Wprowadzenie do obstugi Urzedu Miasta co najmniej jednego samochodu
elektrycznego

3.2.2. Nabycie 2 pojazddw elektrycznych dla obstugi Strazy Miejskiej w Wejhe-
rowie i Rumi.

3.2.3. Zakup przez gminy i miasta oraz komunalne spétki, wymaganej ilosci ta-
boru elektrycznego do wykonywania zleconych zadan wiasnych gmin, w
celu zapewnienia realizacji wymogoéw ustawy o elektromobilnosci
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Okres realizacji

Zadanie

2020
2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

3.2.4. Obstuga zadan stuzb miejskich w centrum Wejherowa taborem zeroemi-
syjnym

3.2.5. Utworzenie systemu car-sharingu pojazdéw stuzb miejskich

Cel Operacyjny 3.3 — Wdrozenie Smarty City w Wejherowie, Rumi i Redzie.

3.4.1. Opracowanie koncepcji utworzenia strefy czystego transportu oraz roz-
szerzenia strefy ptatnego parkowania w centrach miast

3.4.2. Podjecie decyzji o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania oraz utworze-
niu strefy czystego transportu

3.4.3. Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu
TEMPO-20/30

3.4.4. Utworzenie stref ruchu uspokojonego w osiedlach o przewadze funkcji
mieszkaniowej

3.4.5. Promowanie i wspieranie systemu car-sharingu z wykorzystaniem pojaz-
déw zeroemisyjnych

3.4.6. Wprowadzenie systemu monitorowania wagi samochodéw ciezarowych

Cel Operacyjny 3.4 — Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu w miescie

3.4.1. Podjecie dziatan w celu budowy i budowa wschodniej wewnetrznej ob-
wodnicy miasta z przeniesieniem na nig przebiegu drogi wojewodzkiej
nr 218

3.4.2. Opracowanie koncepcji utworzenia strefy czystego transportu oraz roz-
szerzenia strefy pfatnego parkowania w centrum miasta

3.4.3. Podjecie decyzji o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania oraz utworze-

niu strefy czystego transportu
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Zadanie

Okres realizacji

2020

2021
2022
2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

3.4.4. Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu
TEMPO-20/30

3.4.5. Utworzenie stref ruchu uspokojonego w osiedlach o przewadze funkcji
mieszkaniowej

3.4.6. Promowanie i wspieranie systemu car-sharingu z wykorzystaniem pojaz-
doéw zeroemisyjnych

3.4.7. Wprowadzenie systemu monitorowania wagi samochoddw ciezarowych

Cel Operacyjny 3.5 — Rozwoj alternatywnych zrodel wytwarzania energii w

transporcie

3.5.1. Opracowanie i realizacja projektu budowy elektrolizera produkujgcego
wodor przy wykorzystaniu Odnawialnych Zrédet Energii, tzw. wodoru czy-
stego, pozyskiwanego z wody

3.5.2. Opracowanie koncepcji i budowa farmy fotowoltaicznej z wykorzystaniem
obiektéw zajezdni MZK Wejherowo sp. z 0.0. w Wejherowie oraz PUK Ru-
mia w Rumi

3.5.3. Systematyczna modernizacja o$wietlenia ulicznego poprzez zastosowanie
energooszczednych zrodet Swiatta

Cel Strategiczny 4.1 — Uwzglednianie elektromobilnosci w edukacji

4.1.1. Wprowadzenie tematyki zrbwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecz-
nego transportu miejskiego w szkotach z powiatu z wykorzystaniem do-
tychczasowych rozwigzan projektu ,wychowanie komunikacyjne” realizo-
wanego przez MZKZG w Gdansku — na zajeciach oraz poprzez organizacje
konkurséw i warsztatow

166



ublic
pt Fiansport Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

Fin gremaarkl

Okres realizacji

Zadanie

2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034

4.1.2. Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych — z przedsta-
wieniem zalet zeroemisyjnego taboru elektrycznego do obstugi réznych
zadan komunalnych i w kontekscie pojazdéw indywidualnych mieszkan-
cow

4.1.3. Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych eko-
logiczny transport miejski

Cel Operacyjny 4.2 — Promowanie elektromobilnosci wsréd mieszkancow Powiatu Wejherowskiego

4.2.1. Wspdlne prowadzenie akcji informacyjnych w zakresie zrownowazonej
mobilnosci i elektromobilnosci oraz segregacji odpadéw

4.2.2. Wprowadzenie okresowej akcji plakatowej na przystankach i w pojazdach
komunikacji miejskiej oraz stuzb miejskich promujgcych elektromobilnos¢

4.2.3. Zorganizowanie wspdlnych dni otwartych stuzb miejskich — z prezentacja
taboru elektrycznego do obstugi réznych zadan komunalnych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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6.1.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Za realizacje Strategii w zakresie miejskiego transportu publicznego odpowiedzialny be-
dzie Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0. MZK bedzie takze odpowiedzialny za
realizacje Celu Operacyjnego nr 1.1 oraz 1.2. Gminy z obszaru powiatu w tym jako zarzadcy
drog gminnych beda odpowiedzialni za realizacje Celu operacyjnego 1.3, 1.4. 2.1, 2.2i 3.4.

Komorki samorzagdowe odpowiedzialne za promocje bedg odpowiedzialne za realizacje
celu operacyjnego 4.1 4.2.

Operatorzy energetyczni, stacje paliw, hotele lub ogdlnokrajowi operatorzy stacji tado-
wania w trybie komercyjnym bedg realizowac cel operacyjny 3.1.

Poszczegdine zadania bedg zrealizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,

w tym w szczegdlnosci z Prawem zamowien publicznych.

6.1.9. Analiza SWOT

W tabeli 60 przedstawiono analize SWOT wykonang dla obszaru rozwoju elektromobil-
nosci w powiecie. Analiza uwzglednia wiele rdznorodnych aspektéw (m.in. potozenie geogra-
ficzne, warunki zycia mieszkancéw, rynek pracy, dostepng infrastrukture i stan Srodowiska na-
turalnego).

Podczas prac nad Strategig zatozono, ze mocne i stabe strony to elementy silnie oddzia-
tywujgce na procesy rozwojowe miasta. Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy
byto przyjecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementéw odgrywa takg samg role w proce-

sie budowania celéw strategicznych.

Tab. 60. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony
= realizacja ,Planu zréwnowazonego rozwoju = brak istotnych inwestycji w odnawialne Zrodta
publicznego transportu zbiorowego dla Wej- energii
herowa i gmin objgtych porozumieniem ko- = zly stan powietrza w powiecie, szczegdlnie
munalnym na lata 2013-2025" w wyniku niskiej emisji
* wdrozona optymalizacja oferty przewozowej | a prak infrastruktury tadowania pojazdéw elek-
komunikacji miejskiej, czytelne rozktady trycznych

jazdy, rytmiczno$¢ kursowania autobuséw re-

: ] = znikomy udziat pojazdéw elektrycznych
alizowanych przez MZK Wejherowo

o o = brak systemu roweru publicznego

= bezptatna komunikacja miejska dla dzieci o o, o

i = brak uprzywilejowania pojazdow komunikacji

= wspotpraca w ramach MZKZG D
miejskiej

= brak kompleksowej sieci drdg rowerowych

w miescie oraz stref Tempo 30

* niedostateczna liczba parkingdw i wiat rowe-
rowych
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Szanse Zagrozenia
= realizacja i wdrozenie niniejszej Strategii Roz- | = brak dostatecznych srodkéw wiasnych po-
woju Elektromobilnosci wiatu i gmin na realizacje Strategii
= polityka krajowa nakierowana na wspomaga- | = stale rosnaca liczba uzytkowanych samocho-
nie finansowe wdrazania elektromobilnosci déw osobowych
w miastach = 0por spoteczny wobec wprowadzenia ograni-
= elektromobilno$é elementem europejskich czen w ruchu samochoddéw osobowych
programow pomocowych = wysokie ceny autobusoéw elektrycznych wodo-
» wzrastajgca Swiadomos¢ ekologiczna spote- rowych i infrastruktury towarzyszacej
czeristwa = brak dostatecznej oferty elektrycznych pojaz-
= prowadzenie szerokiej dziatalnosci promocyj- doéw specjalistycznych
nej i edukacyjnej = brak szerokich doéwiadczen powiatu i gmin

we wdrazaniu rozwigzan Smart City

= trwate pogorszenie sytuacji finansowej samo-
rzaddw w zwigzku z kryzysem wywotanym
pandemig COVID-19

Zrédto: opracowanie wiasne.

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy powiatem, gminami oraz jego jed-
nostkami, a mieszkancami i innymi interesariuszami, ktérego celem jest podjecie optymalnych
decyzji w danym zakresie, uwzgledniajgcej uzasadnione uwagi i opinie mieszkancéw oraz in-
nych interesariuszy. Celem konsultacji jest bowiem nie tyle poinformowanie o planowanych
zamierzeniach powiatu, co wspdlne z mieszkaficami i innymi interesariuszami przygotowanie
materiatéw do podjecia ostatecznych decyzji. Zadna wiadza publiczna, w szczegdlnoéci samo-
rzgdowa, nie jest bowiem w stanie efektywnie wypetnia¢ swoich zadan, jesli nie s jej znane
oczekiwania adresatow decyzji — zaréwno te juz wczesniej wyartykutowane, jak i te, ktére
zostang ujawnione dopiero w procesie podejmowania decyzji. Konsultacje spoteczne s3 dialo-
giem obywatelskim z wiadza samorzadowsq i istotnym mechanizmem podejmowania decyzji
przez wiadze lokalng, dla dobra wspdlnego catej spotecznosci.

Opracowywana Strategia wypetni oczekiwania spoteczne, jesli lokalne spoteczenstwo be-
dzie miato realny wptyw na ostateczne brzmienie postanowien jej tresci.

Informacja o przygotowanym projekcie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Wejherowskiego, zostata opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w dniu .............

Celem informacji o projekcie planu byto poinformowanie spotecznosci lokalnej o dziata-
niach przewidzianych do realizacji w ramach Strategii, prezentacja planowanych rozwigzan
inwestycyjnych i organizacyjnych dotyczacych elektromobilnosci oraz utworzenie mieszkancom

mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.
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Konsultacje przeprowadzone zostaty w formie zbierania uwag, propozycji i opinii w po-
staci papierowej i elektronicznej, w terminie trwania konsultacji.
Uwagi mozna byto sktadac:
= 0sobiscie — W Siedzibie...........cooeierieiiee e ;
» za poSrednictwem poczty — NQ AdreS .......ccceeveeeveeeeeeieeecre e ;
» drogg elektroniczng — na adres poczty elektronicznej:..........ccocvveeeeiiiiee i
Aby utatwic¢ przesytanie uwag opracowano specjalny wzér formularza — w wersji do druku
i edytowalnej.
W trakcie przyjmowania opinii i uwag wptynety ...............

Przeprowadzono ponadto otwarte spotkania konsultacyjne z mieszkancami .........

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii

W celu promogji elektromobilnosci wsrdd spoteczenstwa, zamierza przeprowadzi¢ akcje
informacyjno-promocyjne z wykorzystaniem lokalnej prasy, radia i telewizji, Internetu oraz
poprzez rozmieszczenie plakatdw i informacji w pojazdach komunikacji miejskiej oraz w porta-
lach internetowych spoétek miejskich.

Przygotowane zostang odpowiednie materiaty edukacyjno-informacyjne w niespecjali-
stycznym jezyku i przystepnej formie.

Przewiduije sie przeprowadzenie nastepujgcych dziatan promocyjnych:

» publikacje artykutdw w lokalnych gazetach i dodatkach do gazet ogdlnopolskich — dotycza-
cych problematyki elektromobilnosci oraz celdw i dziatan okreSlonych w Strategii;

» przeprowadzenia wywiadow i innych sponsorowanych audycji w lokalnym radiu i telewizji;

» publikacje artykutdw dotyczacych elektromobilnosci w portalu internetowym Miasta,
na stronach internetowych jednostek miejskich oraz w portalach internetowych spétek
miejskich;

» odpowiednie oznakowanie pojazdéw miejskich i spotek miejskich elektrycznych oraz hy-
brydowych;

» akcje promujace podrézowanie rowerem i pieszo;

» akcje promocyjne z okazji Europejskiego Dnia bez Samochodu oraz Europejskiego Tygo-
dnia Zrownowazonego Transportu;

» przeprowadzenie akcji edukacyjnych promujgcych elektromobilnos$¢ w szkotach podstawo-
wych i ponadpodstawowych dla ucznidw, wskazujgcych na zty stan jakosci powietrza w po-
wiecie oraz na szkodliwy wptyw spalin emitowanych przez pojazdy spalinowe;

» organizacje wsérdd uczniow konkurséw w zakresie elektromobilnosci i zrdwnowazonego

transportu;
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» rozmieszczenie plakatow, ulotek i innych materiatéw promujacych elektromobilno$é i zréw-

nowazony transport w pojazdach komunikacji miejskie;j.

6.4. Zrédta finansowania

Zrédtem finansowania zaplanowanych w Strategii dziatarh mogg by¢ takze érodki pomo-
cowe Unii Europejskiej w ramach przysztego horyzontu finansowania 2021-2027, w zakresie
uruchamianych programéw.

Publiczny transport zbiorowy w powiecie (Miasto, MZK) moze otrzymac wsparcie ze Srod-
kéw krajowego Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, na zakup autobusow elektrycznych do
wysokosci 55% kosztow kwalifikujgcych sie, lecz nie wiecej niz 1 045 tys. zt na jeden pojazd.
Wsparcie moze by¢ takze udzielone do wysokosci 15% kosztow kwalifikujgcych sie na zakup
autobusu napedzanego gazem ziemnym, lecz nie wiecej niz 150 tys. zt na jeden pojazd oraz
do 55% kosztéw kwalifikujgcych sie na zakup jednego autobusu z wodorowym ogniwem pali-
wowym, lecz nie wiecej niz 2,0 min zt.

Warunkiem otrzymania wsparcia jest zapewnienie trwatosci projektu oraz wykorzystanie
zakupionych pojazdéw zgodnie z przeznaczeniem przez okres co najmniej 5 lat od dnia ich
przekazania do eksploatacji.

Jednostka samorzadu terytorialnego moze ponadto otrzymac wsparcie z Funduszu na za-
kup nowych pojazddéw wykorzystywanych dla innych celéw niz publiczny transport zbiorowy,
elektrycznych, zasilanych gazem ziemnym (warunkiem jest, aby wielkos¢ zbiornika na benzyne
silnikowg lub olej napedowy nie przekraczata 15 dm?3) oraz wodorem. Wysoko$¢ pomocy zo-
stata ograniczona do 30% kosztéw kwalifikujgcych sie do wsparcia (cena pojazdu netto plus
podatek VAT nie podlegajacy odliczeniu).

Dla pojazdéw kategorii M1, innych niz wodorowe, okreslono maksymalng cene ich naby-
cia na 125 tys. zt. Ponadto, wysokos¢ wsparcia zakupu takiego pojazdu elektrycznego nie moze
przekroczy¢ 36 tys. zt, napedzanego gazem ziemnym — 20,0 tys. zt, a wodorem — 100 tys. zt.
Wartos¢ graniczna ceny zakupu, wg stanu na dzien 29 lutego 2020 r., mocno ogranicza moz-
liwo$¢ wyboru pojazdu i w zasadzie wyklucza zakup jakiegokolwiek pojazdu wyspecjalizowa-
nego w tej kategorii.

Dla kategorii M2 oraz N1 wysoko$¢ wsparcia nie moze przekroczyc¢ 70 tys. zt dla pojazdu
elektrycznego oraz 30 tys. zt dla pojazdu zasilanego gazem ziemnym, a dla kategorii N3 —
odpowiednio 200 i 100 tys. zt.

Warunkiem otrzymania wsparcia jest takze zapewnienie trwatosci projektu oraz wyko-
rzystanie zakupionych pojazdéw zgodnie z przeznaczeniem przez okres co najmniej 2 lat
od dnia ich nabycia oraz zapewnienie $wiadczenia ustug komunalnych na terenie RP przez caty

okres trwatosci projektu.
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Ze $rodkdw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu bedzie udzielane takze wsparcie dla
przedsiebiorcéw budujacych lub rozbudowujagcych infrastrukture do tadowania pojazdéw elek-
trycznych oraz do dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego lub wodoru. Warunkiem jest po-
siadanie siedziby lub oddziatu na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Maksymalna wysoko$¢
wsparcia nie moze przekroczy¢ 50% kwalifikujgcych sie kosztow.

Wysokos$¢ wsparcia zalimitowano tez kwotami:
= 25,5 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych normalng mocg;
= 150 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych duzg mocg;

» 240 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych transportu publicznego;
= 750 tys. zt — dla stacji tadowania CNG;

= 1200 tys. zt — dla stacji tadowania LNG;

= 3000 tys. zt — dla punktu tankowania wodorem.

Warunkiem otrzymania wsparcia jest zapewnienie ogolnodostepnosci stacji tadowania
oraz trwatos¢ projektu przez okres co najmniej 2 lat od dnia oddania infrastruktury do uzytko-
wania. Dla publicznego transportu zbiorowego ogdlnodostepnosc¢ nie jest wymagana, ale okres
trwatosci wydtuzony zostat do 5 lat. Podobnie, stacja tankowania gazem ziemnym moze stuzy¢
wytgcznie pojazdom drogowego transportu publicznego.

Jednostka samorzadu terytorialnego moze takze otrzymad nawet do 100% wsparcia
z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu na realizacje programéw edukacyjnych promujgcych
wykorzystanie w transporcie energii elektrycznej oraz gazu ziemnego, w szczegolnosci konfe-
rencji oraz warsztatow i szkolen, majacych na celu promocje wykorzystania tych paliw. Wa-
runkiem jest, aby koszty kwalifikujgce sie do wsparcia nie byty nizsze niz 50 tys. zt i nie byly
wyzsze niz 850 tys. zt.3

Zrédtem finansowania innych zadan okreslonych w niniejszej Strategii, ktore powoduja
osiagniecie efektu ekologicznego, moga by¢ érodki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej — w formie dotacji lub pozyczki.

NFOSIGW realizuje obecnie program pozyczkowy SOWA, zwigzany z ograniczeniem emi-
sji zanieczyszczen powietrza oraz oszczednosSciami energii elektrycznej, w ramach ktérego do-
finansowywane sg przedsiewziecia poprawiajgce efektywnos¢ energetyczng systeméw oswie-

tlenia zewnetrznego.

3 Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze $srodkéw Funduszu Niskoemisyj-
nego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538).

172



bli
Pt p"”‘ Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035

NFOSIGW prowadzi takze programy zwigzane z poprawg jakosci powietrza, Systemem
Zielonych Inwestycji i budownictwem energooszczednym, takie jak: energetyczne wykorzysta-
nie zasobdw geotermalnych, zmniejszenie zuzycia energii w budownictwie, budynki uzytecz-
nosci publicznej o podwyzszonym standardzie energooszczednosci i zarzgdzanie energig w bu-
dynkach uzytecznosci publicznej. W ramach poprawy jakosci powietrza przygotowywany jest
program samowystarczalnosci energetycznej. Programy te sg czesto dedykowane jednostkom
samorzadu terytorialnego i ich spétkom.

Fundusz moze udzieli¢ dotacji lub pozyczki na zadania zwigzane z podniesieniem poziomu
$wiadomosci ekologicznej i ksztattowaniem postaw ekologicznych spoteczenstwa w ramach
programu edukacja ekologiczna. Wsparcie w formie dotacji i pozyczki udzielane jest jednak
na przedsiewziecia o zakresie oddziatywania ogdlnopolskim lub regionalnym (minimum dwa
wojewddztwa). Programem objete sg przedsiewziecia m.in. z zakresu ochrony atmosfery i kli-
matu oraz ochrony przed hatasem.

Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Gdarisku takze udziela
dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz przedsiebiorcdw, w tym spoétek komunalnych,
pomocy finansowej ze zgromadzonych Srodkéw — w formie dotacji lub pozyczki na przedsie-
wziecia, w ramach ktorych uzyskany zostanie okreslony efekt ekologiczny. Pomoc moze by¢
udzielona zaréwno w zakresie ochrony powietrza, jak i edukacji ekologicznej oraz pozostatych
zadan z zakresu ochrony $rodowiska.

Zrédtem finansowania mogg by¢ takze $rodki pomocowe krajowe i inne europejskie,
w miare ich uruchamiania. W momencie redagowania Strategii nie byty znane dokumenty pro-
gramowe nowedo okresu programowania lata 2021-2027. Nie sg znane projekty nowego Re-
gionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Pomorskiego na lata 2021-2027 ani krajo-
wych programéw operacyjnych.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla powiatu wejherowskiego wpisuje sie w zatoze-
nia Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzy-
jajagcego wiaczeniu spotecznemu), zaktadajgce m.in. promowanie bezpiecznego, czystego i
ekologicznego procesu wytwarzania energii oraz inteligentnych, ekologicznych i zintegrowa-
nych systemow transportu zbiorowego. Jest takze zgodna z krajowym Planem Rozwoju Elek-
tromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci” oraz postanowieniami Strategii na rzecz Od-

powiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.).
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Wdrozenie Strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji z transportu oraz poziomu
hatasu, poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych samo-
chodami osobowymi na rzecz podrézy rowerami oraz ekologiczng komunikacjg miejska.

Zadania wskazane do wdrozenia w niniejszej Strategii realizowane beda gtéwnie na te-
renach zabudowanych, w pasach drogowych lub w poblizu istniejgcych drég. Oznacza to,
Ze nie przewiduje sie negatywnego ich wptywu na Srodowisko przyrodnicze, w tym na potozone
w granicach miasta obszary chronione. Obszarem takim sg nalezgce do obszaréw ochrony
siedliskowej Natura 2000. Realizowane zadania nie bedg w zadnym stopniu ingerowaty w te
obszary. Ze wzgledu na zawarty w granicach miast obszar dziatan okreslonych w Strategii oraz
proekologiczny ich charakter, mozna uznac, ze realizacja postanowien niniejszego dokumentu
nie wptynie negatywnie na $rodowisko przyrodnicze powiatu wejherowskiego.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, mozna oczekiwaé
znaczacej poprawy jakosci srodowiska, w szczegolnosci stanu powietrza. Realizacja Strategii
wptynie na polepszenie zdrowia publicznego, czyli mniejsze koszty opieki zdrowotnej, zmniej-
szy tez negatywny wptyw transportu na srodowisko naturalne oraz zwiekszy atrakcyjnoSc osie-
dlenczg i turystyczna.

Dodatkowym pozytywnym wptywem na warunki zycia i zdrowie mieszkancow bedzie
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Hatas na poziomie od 35 do 70 dB negatywnie wptywa
na uktad nerwowy cztowieka, powoduje zmeczenie i spadek wydajnosci pracy. Niekorzystne
objawy zdrowotne sg obserwowane przy diugotrwatej ekspozycji na hatas juz od poziomu
55 dB, poziom pomiedzy 70 a 85 dB powoduje trwate pogorszenie stuchu i béle gtowy, a po-
ziom powyzej 85 dB jest przyczyng uszkodzen stuchu oraz zaburzen uktadu krazenia i nerwo-
wego oraz zmystu rdwnowagi. Rozwdj elektromobilnosci w powiecie wejherowskim istotnie
przyczyni sie do ograniczenia hatasu emitowanego z transportu drogowego.

Podczas realizacji inwestycyjnych zadan budowlanych okreslonych w niniejszej Strategii
mogg wystgpi¢ oddziatywania krétkotrwate — ograniczone wytgcznie do obszaru, na ktérym
beda realizowane, niewykraczajgce tym samym poza teren Miasta.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Systematyczny monitoring jest waznym dziataniem w procesie wdrazania strategii.

Istotnym elementem wdrazania kazdej strategii jest systematyczne monitorowanie jej
postepdw i osiggnietych efektdw. Monitoring ten powinien dotyczy¢ postepu realizacji dziatan
zapisanych w strategii oraz stopnia osiggania celéw strategicznych i operacyjnych.

Transport publiczny oraz rozwoj elektromobilnosci narazone sg na wiele zagrozen, ktore
nalezy przewidywaé, aby mdc je jak najskuteczniej powstrzymaé, a takze przeciwdziatac ich
skutkom.
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Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z realizacjg Strategii mozna zaliczyc:

» niedostateczny poziom finanséw samorzaddéw miejskich i powiatu, niepozwalajgcego na
whniesienie udziatu wtasnego w realizacje zadan inwestycyjnych;

» niedostateczny poziom $rodkéw finansowych bedacych w dyspozycji Miejskiego Zaktadu
Komunikacji Wejherowo — przeznaczanych na biezgce funkcjonowanie komunikacji miej-
skiej;

» brak uruchomienia naboréw do programoéw finansowanych ze $srodkéw Funduszu Niskoe-
misyjnego Transportu;

» brak decyzji o budowie na terenie powiatu dostatecznej liczby ogdinodostepnych stagji
tadowania pojazdow elektrycznych;

» utrzymywanie sie wysokich cen taboru elektrycznego i infrastruktury zasilajgcej;

= spadek ilosci pasazerow w komunikacji zbiorowej spowodowanej skutkami epidemii CO-
VID-19;

= wzrost cen energii elektrycznej;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji ograniczajgcych uzywanie samochoddéw osobowych) i legislacyjne (zmiany Prawa za-
moéwien publicznych, warunkdéw finansowania, podatkowe itp.);

» zmiany w dostepnosci do europejskich Srodkéw pomocowych;

*  zmiany wymogow z tytutu ochrony Srodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian i realizacji Strategii — wéwczas z odpowiednim wyprze-
dzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania po-
winien objg¢ tez aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz warunkéw prowadzenia
przez jst i spotki miejskie dziatalnosci inwestycyjnej, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany prze-
widziane niniejszym planem.

W tabeli 61 przedstawiono zestaw przyktadowych wskaznikéw monitoringu Strategii, po-
wigzanego z harmonogramem dziatan okres$lonych w Strategii. Wskazniki umozliwig biezgce

monitorowanie stopnia realizacji celéw operacyjnych wyznaczonych w Strategii.
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Tab. 61. Przyktadowe wskazniki monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilno-

éci dla Powiatu Wejherowskiego

. Jed- wyjsciowa
h || RSO nostka (2020 r.)
1 11 Udziat jednostek taboru komunikacji miejskiej spetnia- % 100
) jacych normy czystosci spalin EURO VI
? 11 Uc!2|.a% autobusow elektrycznych w komunikacji miej- % 0
skiej
4 12 Liczba p.rzystan.kow wyposazona w wiaty chronigce ot 64+13*
przed wiatrem i deszczem
Liczba uprzywilejowan w ruchu pojazdéw komunikagji
5 1.3 . szt. -
miejskiej w
6 1.4 | Liczba wybudowanych parkingéw Park&Ride szt. 0
7 1.4 | Liczba urzadzonych parkingéw Bike&Ride szt. 5
8 | 21 Stopien realizacji koncepcji rozbudowy systemu drdg o i
' rowerowych °
9 51 L|§zpa .rowerow dostepnych w ramach systemu roweru ot 0
miejskiego
10 | 2.1 L|czb’a. parkingdw rowerowych przy waznych celach it b.d.
podrozy
1 ] 31 Liczba ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw ot 0
elektrycznych
Liczba pojazdéw elektrycznych (zasilanych gazem
12 | 3.2 | . ) TR szt. 0
ziemnym) obstugujgcych stuzby i spotki miejskie
Dtugos¢ ulic miejskich objetych strefami uspokojonego
141 34 | uchu TEMPO - 20/30 km 0
i5 | 35 L|czba. zalnstalo_wf':mych farm i paneli fotowoltaicznych ot b,
na obiektach miejskich
16 | 35 Stopien wymiany oswietlenia ulicznego na energoosz- % bd.
czedne
Liczba placéwek oswiatowych, w ktorych wprowa-
17 | 4.1 | dzono tematyke zrownowazonego, zeroemisyjnego i szt. 0
bezpiecznego transportu miejskiego

* — wiaty bez oston.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Za monitorowanie realizacji Strategii odpowiedzialny bedzie Zespdt ds. Elektromobilnosci

powofany przez Prezydenta Miasta.
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